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Radna Rady Miejskiej w Lodzi
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Pani Hanna Zdanowska

Interpelacja kolejna w sprawie priorytetu dla pojazdow
transportu zbiorowego w systemie sterowania ruchem
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W nowoczesnych systemach sterowania ruchem, finansowanych ze srodkow Unii
Europejskiej dazy si¢ do nadania bezwzglgdnego priorytetu pojazdom transportu zbiorowego
i skrocenia czasu podrézy oséb z niego korzystajacych. Tylko takie rozwigzanie to realne
usprawnienie funkcjonowania transportu. Ze jest to mozliwe i realne pokazuje system
zamowiony przez warszawski ratusz. Tymczasem podczas omawiania zamowionego systemu
styszymy jedynie o priorytecie czgsciowym, udrozniajgcym przejazd wytacznie pojazdom
op6znionym w stosunku do rozkladu, co daje pole do manipulacji wskaznikami.
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Proszg wigc o udzielenie odpowiedzi na nast. pytania:

1. Czy w ostatnich latach szacowano straty miejskiego przewoznika, wynikajace z
braku bezwzglednego priorytetu dla pojazdéw, przewozacych pasazerow? Jakie byly wyniki
tych szacunkow? Jakie kwoty musimy przeznaczac na ich zrekompensowanie?

2. Czy od 2001 r. dochodzito do wydtuzania rozktadowych czasow przejazdu tak, ze
dostosowywano je do czasu stania w korkach, zamiast eliminowac przestoje, co czgsto
zglaszajg lodzianie?

3. O ile skroci sie czas przejazdu tramwajow na poszczegolnych liniach? Czy w ogole
sie skroci? Jak to si¢ ma do czasow przejazdu z 2001 roku, kiedy tramwaje jezdzity szybcie]
mimo braku OSSR? Logika wskazywalaby, ze zadowalajacy efekt osiagniemy dopiero
skracajac czas do wartosci nizszych niz w 2001 r.

4. Czy zielone dla tramwajow bedzie zapala¢ si¢ automatycznie, razem z zielonym dla
samochodéw, czy, jak to si¢ czgsto zdarza obecnie, dopiero po wykryciu pojazdu przez
system/klepnieciu przez pieszego w przycisk?

5. Czy jednym ze wskaznikow realizacji celu inwestycji bedzie podniesienie predkosci
handlowej pojazdéw na poszczegolnych trasach lub skrocenie czasow przejazdu na
poszczegblnych trasach?



6. Czy rozmieszczenie petli indukcyjnych/oprogramowanie systemu GPS zostalo
jednak zamowione pod katem osiggnigcia stanu, jaki przy takich systemach uznaje si¢ za
docelowy tj. tramwaje stoja na trasie wytacznie wtedy, kiedy odbywa si¢ wymiana pasazerow
na przystankach?

7. Czy planuje si¢ wytyczenie w zw. z wprowadzeniem OSSR nowych buspasow,
gdzie i o jakiej dlugosci?

8. Jesli nie przewiduje si¢ skrocenia czasu przejazdu tramwajow 1 autobusow,
osiagniecia podniesienia ich predkosci handlowej, to jaki zysk z systemu bedzie miat pasazer
transportu zbiorowego? I czemu zdecydowalismy si¢ na tak utomne rozwigzanie?

9. Czy system sterowania bedzie posiadal mozliwos¢ wigczania swiatla czerwonego
dla pojazdow przekraczajacych predkosé lub ustawienia $wiatet tak, by jazda z predkoscia
wyzszg niz dozwolona byta bezcelowa?

10. Czy przewiduje sie uzywanie systemu do uplynnienia ruchu pojazdow
indywidualnych na ciagach, na ktorych nie koliduja one z transportem publicznym? Jesli tak,
to w jaki sposob uzasadnione bedzie sfinansowanie tych lokalizacji elementow systemu w
ramach projektu z dofinansowaniem zewngtrznym?
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