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Grrwoundrein,

W odpowiedzi na interpelacje Pani Radnej ztozong w okresie miedzysesyjnym
w dniu 16 kwietnia 2015 r,, dotyczacg uzasadnienia budowy sygnalizacji swietlnej
w ramach obszarowego systemu sterowania ruchem na obszarze strefy wielkomiejskiej
uprzejmie informuje, Ze na tym terenie OSSR obejmie swoim zakresem podtaczenie
120 sygnalizacji swietlnych. Istniejace sygnalizacje podtgczane do OSSR sg jedynie
poddawane modernizacji w celu optymalizacji ruchu gtéwnie dla komunikacji
zbiorowej. W zwigzku z powyizszym cytowane w interpelacji przepisy odnoszace sie
do kryteriow warunkujgcych zainstalowanie nowych urzadzen sterowania ruchem nie
majg zastosowania w tym przypadku. Likwidacja istniejgcych juz sygnalizacji swietlnych
wprowadzataby zagrozenie w ruchu drogowym zwiekszajac liczbe kolizji i wypadkow,
Bytoby to réwniez dziatanie nieuzasadnione ekonomicznie.

Pomiary ruchu wykonane w ramach zadania ,Rozbudowa i modernizacja trasy
tramwaju w relacji Wschod - Zachod (Retkinia-Olechow) wraz z systemem zasilania
oraz systemem obszarowego sterowania ruchem” obejmowaty petng strukture
rodzajowg oraz kierunkowg uwzgledniajacg ruch pieszych oraz rowerzystow. Z uwagi
na obszernosc przedmiotowe] dokumentacji moze ona by¢ udostepniona Pani Radnej
do wgladu w siedzibie Zarzadu Drog i Transportu. W przypadku wskazania konkretnych
skrzyzowan (w ilosci nie przekraczajacej 10 lokalizacji) ZDiT przesle Pani Radne]
wnioskowane dane w formie papierowe]j,

W zakresie mozliwosci dopuszczenia relacji pieszej na skrzyzowaniu
w dowolnym momencie trwania fazy sygnalizacyjnej nalezy wskazac, ze kwestie
te reguluje pkt 8.3.2 zatacznika Nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2004 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow
i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach, ktéry stanowi ie pary strumieni kolizyjnych o dopuszczalnym

jednoczesnym zezwoleniu na ruch powinny by¢ sterowane tak, aby strumien




podporzadkowany nie miat motliwosci dojazdu do punktu kolizji wecze$niej niz
strumien z pierwszenstwem przejazdu lub przejscia.

Odnoszac sie do pytania o celowo$¢ wprowadzania OSSR na terenie miasta
todzi informuje, ze system zaktada gtéwnie uzyskanie priorytetu dla komunikacji
publicznej, przy jednoczesnym uptynnieniu ruchu wszystkich pojazdéw kotowych
w specjalnie do tego celu utworzonych korytarzach komunikacyjnych. Majac
jednoczesnie wiedze na temat ztozonosci ruchu transportu lokalnego, OSSR zapewni
zadowalajgce rezultaty pod katem optymalizacji ruchu dla wszystkich struktur
rodzajowych, nie pomijajac grup pieszych i rowerowych. Ponadto nalezy zaznaczyc,
ze wprowadzanie wspomnianego priorytetu skutkuje znacznym skroceniem czasu
podrozy na poszczegélnych liniach transportowych, czego przyktadem jest wdrozenie
pierwszego OSSR w todzi na trasie todzkiego Tramwaju Regionalnego, dzieki ktéremu
uzyskano srednie dobowe przyspieszenie tramwajéw na odcinku Chocianowice -
Helendwek wynoszace ok. 10 minut. Pozwolifo to na lepszg organizacje lokalnego
transportu zbiorowego oraz obnizenie kosztow przejazdu dla jego pasazeréw. Zgodnie
z zatoieniami budowy OSSR czas przejazdu komunikacji miejskiej ma zosta¢
zredukowany o min. 5 %,

System detekcji pojazdéw komunikacji publicznej jaki zostat zastosowany
w ramach omawianej inwestycji opiera sie gtéwnie na zastosowaniu auto komputeréw
oraz nadajnikéw GPS montowanych w pojazdach szynowych i autobusach.
W zwigzku z powyzszym aplikacja nadrzedna OSSR jest w stanie okresli¢ z bardzo duig
doktadnoscig obecne potozenie pojazdéw i nadaé im niezbedny priorytet. Petle
indukcyjne w torowiskach oraz jezdniach réwniez sg wykorzystywane jednak
w sposob uzupetniajacy oraz awaryjny w przypadku wystgpienia usterki braku tgcznosci
z taborem lub skrzyzowaniem wyposazonym w urzadzenia sterowania ruchem.

W kwestii wspotpracy OSSR 2z pojazdami rowerowymi informuje,
ze skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng zostang dodatkowo wyposazone w detekcje
radarowg umoiliwiajgca automatyczne przyjecie zgtoszenia, co korzystnie wptynie
na komfort przejazdu rowerzystéw. Zastosowane réwniez detektory dotykowe beda
stanowic dodatkowa (awaryjng) mozliwosc zgtoszenia zapotrzebowania na przejazd.
Na skrzyzowaniach gdzie przejazdy rowerowe przebiegajg wzdtuz gtéwnego ciggu
komunikacyjnego, zezwolenie na wijazd bedzie realizowane w kazdym cyklu
sygnalizacyjnym, wykluczajagc tym samym konieczno$¢ dokonania zgtoszenia.
Motiliwos¢ modyfikacji sygnalizacji swietlnej pod katem wspdtpracy ze ,sluzami
rowerowymi” | ,kontrapasami” zostanie przeanalizowana przez Zarzad Drog
| Transportu wraz z Komenda Miejska Policji w todzi oraz Oddziatem Zarzadzania

Ruchem na Drogach w Departamencie Gospodarowania Majatkiem UML.,



W odniesieniu do pytania o zwiekszenie bezpieczefstwa naleiy wskazad,
ze sam OSSR nie wptywa bezposrednio na bezpieczerstwo w ruchu drogowym,
jednakze poprzez zapewnione ciggte monitorowanie pracy sygnalizacji $wietlnych, daje
on mozliwosc wczesnej reakcji na zaistniate zdarzenie drogowe lub powstaty usterke
urzadzer) sterowania ruchem. Niemnie] jednym z elementéw zadania jest budowa
nowych sygnalizacji swietinych np. na skrzyzowaniu ul. Bratystawskiej
| ul. Wroblewskiego, ktéra ma bezposredni wplyw na poprawe bezpieczeristwa
uczestnikow ruchu drogowego.

Zakres dziatan w ramach odcinka 8 przebudowy Trasy W-Z w potaczeniu
z innymi realizowanymi inwestycjami drogowymi ma znaczacy wptyw na zwiekszenie
ruchu rowerowego, stanowiacego czgs¢ zréwnowaizonego transportu, m.in. poprzez
zredukowanie strat czasowych, zwiekszenie bezpieczerstwa uczestnikow ruchu oraz
komfort ich podrézowania, szczegdlnie w rejonach skrzyzowan.

Sygnalizacja  swietlna dla  pieszych  bedzie funkcjonowac wedtug
dotychczasowych  zasad, ktére s3 zgodne z  wytycznymi  zawartymi
W wWw, rozporzgdzeniu wraz z nastepujgcymi udogodnieniami:

* sygnalizatory S-2 (z sygnatem dopuszczajgcym skrecanie w kierunku wskazanym
strzatkg) beda montowane tylko w takich lokalizacjach, w ktérych zostanie
zapewnione bezpieczenstwo dla pieszych | pojazdéw majacych w czasie
ich dziatania wyswietlony sygnat zezwalajgcy na ruch,

* czas oczekiwania na mozliwos¢ przejscia pieszego przez skrzyiowanie ulegnie
redukcji poprzez krotsze cykle sygnalizacyjne osiagniete dzieki wprowadzeniu
sterowania acyklicznego, akomodowanego,

* minimalny czas umozliwiajgcy bezpieczne pokonanie skrzyzowania przez pieszego
jest wyliczany na podstawie wytycznych zawartych w ww. rozporzadzeniu. W razie
koniecznosci, bedzie on wydtuzany réwniez w czasie rzeczywistym,

* zgodnie z zasadq przyjetego acyklicznego i akomodowanego sposobu sterowania
sygnalizacja sSwietlng w miescie, sygnaty zezwalajagce na ruch dla relaci
podporzgdkowanych bedg uruchamiane tylko w przypadku zgloszenia
zapotrzebowania na dang faze przez odpowiednie detektory,

e zastosowanie koordynowanych ciggow komunikacyjnych w znaczacy sposob
ograniczy ilos€ zatrzyman pojazdow, a co za tym idzie zredukuje emitowane
do atmosfery zanieczyszczenia oraz generowany hatas.

Dopuszczalna predkosc¢ pojazdow w strefie wielkomiejskiej jest okreslona
na podstawie zatwierdzonych projektow statej organizacji ruchu i zalezy od czynnikow
majgcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Sygnalizacja swietlna zostata
zaprojektowana do pracy zgodnie z obowigzujacymi wartosciami ograniczenia

predkosci, jednak w zaleznosci od wprowadzanych rozwigzan inzynieryjnych



(np. redukcja predkosci w centrum miasta do 30 km/h) jej ustawienia moga byc

modyfikowane.

Jak juz wezeéniej wspomniano OSSR zaktada ogdlne skrocenie czasow podrozy
dla wszystkich struktur rodzajowych i kierunkowych z wyszczegdlnieniem komunikacji
publicznej. Osiagniete to zostanie poprzez wiele czynnikow takich jak: koordynowane
korytarze komunikacyjne, acykliczna metoda sterowania sygnalizacjg swieting,
rozbudowany system detekcji pojazdéw i pieszych, system informowania kierowcéw
o mozliwosci skorzystania z drog alternatywnych, a takze majacy znaczacy wplyw
na bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdw ruchu - system monitoringu wizyjnego.
Dzieki mozliwosci dobierania dtugosci faz sygnalizacyjnych przez system w czasie
rzeczywistym zapewniona bedzie priorytetowa obstuga wlotow, ktorych poziom
swobody ruchu maleje wraz ze zwiekszaniem sie natezenia ruchu pojazdéw. System
dodatkowo zachowuje moiliwosc recznego sterowania dfugoscig faz, co w sytuacjach
awaryjnych (np. zdarzenie drogowe) moze zostac dokonane przez operatorow OSSR.

Nalezy rowniez wskazaé, ze OSSR nie bedzie posiadat moiliwosci
bezposredniego zamkniecia kierunku ruchu dla pojazdu przekraczajgcego dopuszczalng
predkosc. Ciggi komunikacyjne, na ktérych wystepuje wzajemna koordynacja
sygnalizacji swietlnych sg jednak projektowane w sposéb pozwalajacy na skorzystanie
z niej wytagcznie podczas poruszania sie z dozwolong predkoscia,

Zgodnie z dokumentacjg aplikacyjng w projekcie ,,Rozbudowa i modernizacja
trasy tramwaju w relacji Wschod - Zachod (Retkinia-Olechow) wraz z systemem
zasilania oraz systemem obszarowego sterowania ruchem” oprocz nowoczesnej trasy
tramwajowej, w ramach projektu, zostanie zrealizowany system zarzadzania ruchem.
Bedzie on wspomagat dziatania w zakresie:

e  poprawy warunkéw ruchu dla wszystkich uzytkownikow,

e optymalnego wykorzystania istniejacej infrastruktury transportowej,

e zwiekszenia atrakcyjnosci transportu publicznego,

e poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu,

* redukcji negatywnego oddziatywania ruchu na srodowisko,

¢ informacji o ruchu w zakresie ruchu indywidualnego i transportu zbiorowego.
Wedtug zapisow we wniosku o dofinansowanie system bedzie wzbogacony
o funkcje warunkowego priorytetu dla pojazdéw komunikacji publiczne;.

Zgodnie z Katalogiem wskaznikow obowigzkowych dla dokumentacji
aplikacyjnej w projekcie wskazano wskaznik:
,Systemy komunikacji miejskiej objete telematykg”
jednostka miary — szt.

liczba systemow - 1,



Ww. Katalog wskaznikow obowigzkowych nie zawiera wskainikow dotyczacych
realizacji priorytetu dla transportu zbiorowego, ruchu rowerowego jako czesci
zrownowazonego transportu, ani  wskainikéw zwiekszajacych bezpieczenstwo
| komfort pieszych.

Zakres projektu jest znany Centrum Unijnych Projektow Transportowych
I Ministerstwu Infrastruktury i Rozwoju. Po weryfikacji przez te organy zostat
on zatwierdzony do dofinansowania. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze wydatki zwigzane
wytacznie z funkcjonalnoscig dla kierowcow indywidualnych, takie jak np. wdrozenie
i implementacje rozwigzan podsystemu informacji dla kierowcéw, informacji

mobilnych czy podsystemu CCTV sg w projekcie wydatkami niekwalifikowanymi,
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Niziotek - Janiak

Rady Miejskisj w todzi

—

’
W zwigzku z interpelacjg ztozonga przez Panig Radng w okresie miedzysesyjnym

w dniu 16 kwietnia 2015 r., dotyczaca budowy obszarowego systemu sterowania

ruchem w miescie uprzejmie informuje, ze ze wzgledu na duig ilos¢ wnioskowanych

danych, odpowied? zostanie udzielona Pani Radnej do dnia 29 maja 2015 r.
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