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Urszula Niziotek-Janiak
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Rady Miejski®j w tadzi.
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W zwiazku z interpelacjg ztozong przez Panig Radnag w okresie miedzysesyyaym
w dniu 17 listopada 2015 r. dotyczacy przyjetych parametrow dla perondw
oraz oznakowania Trasy W-Z, uprzejmie wyjasniam, ze zarowno na przebudowanej
Trasie W-Z, jak i w ramach innych inwestycji czy remontdéw, podczas podwyiszania
peronéw stosuje sie dwa rodzaje krawedzi. Na przystankach przeznaczonych
wytgcznie dla ruchu pojazdow szynowych sg budowane perony o prostej pionowej
sciance, wyniesione na 250 mm powyzej gtowki szyny. Powody doboru takiej
wysokosci maksymalnej zostaty przekazane Pani Radnej w odpowiedzi na interpelacje
znak: ZDiT-D0.0511.188.2015 z dnia 8 maja br. Perony sg oddalone o750 mm
od szyny, co daje zaledwie 50 mm odstep poziomy pomiedzy najdalej wysunietym
elementem dolnego pasa nadwozia wagonu o szerokosci 2400 mm a peronem.
Zastosowanie mniejszej odleglosci stwarzatoby ryzyko kolizji tramwaju
z infrastruktura.

Na przystankach przy jezdni lub pasie tramwajowo-autobusowym stosuje sie
perony o wysokosci 200 mm, z krawedzig nieznacznie nachylong na zewnatrz toru
wskutek wyprofilowania pod opone kota autobusu. Taka krawedZ utatwia réwnolegte
ustawienie autobusu wzgledem przystanku. Obnizenie wysokosci wynika ze wzgledow
bezpieczenstwa — ma za zadanie zapobiec uderzeniu pomostami autobusu o peron
podczas dojazdu i odjazdu z przystanku. Autobus nie jest prowadzony przez szyny,
zatem jego trajektoria jazdy nie jest powtarzalna.

Perony na Trasie W-Z o wnioskowanej przez Miejskg Spoteczng Rade ds. Osdb
Niepetnosprawnych w todzi wysokosci 200 mm, zaakceptowanej przez MPK-todz
Sp.z o0.0., jakiwszystkie perony w todzi nie wymagaja wprowadzania zmian
w zakresie ich odlegtosci od toru. Wykonano je zgodnie ze sztukg budowlang
i wszelkimi normami, a ich parametry sgzgodne zdokumentacjg projektowq
sporzadzong woparciu o Program funkcjonalno-uzytkowy, w ktérym zostaty
szczegdtowo okreslone wytyczne dla ich konstrukcji. Takie rozwigzanie jest ogdlnie
stosowane w catym miescie. Nie ma tu btedu projektanta ani przeoczenia
pracownikow Zarzadu Drég i Transportu, nie ma rowniez mowy o0 ponoszeniu
dodatkowych kosztéw przez zadng ze stron ani koniecznosci wytaczania przystankow
z uzytkowania. Wreszcie, w zadnym obecnie obowigzujacym przepisie nie ma podanej
wymaganej odlegtosci krawedzi peronu od osi toru.

Do ZDiT nie wpiywaly uwagi od przewoznika dotyczgce braku mozliwosci
roztozenia pochylni dla wozkow. Dla poprawnego dziatania pochylni, peron powinien
mie¢ wysokosc nizszg od krawedzi wejscia do pojazdu.




Zarzadca drogi oraz organ zarzadzajacy ruchem nadrogach, po analizie
i obserwacji ruchu na oddanej do uzytkowania Trasie W-Z dokonali zmian w statej
organizacji ruchu, poniewaz wczesniej nie sposéb byto przewidzie, jak bedzie
rozktadat sie ruch pojazdéw przy znacznej przebudowie uktadu drogowo-torowego
i dwuletnim  przyroscie liczby samochoddéw poruszajacych sie  po miescie.
Wprowadzona tymczasowa zmiana organizacji ruchu jest zgodna 2z prawem,
ww. organy w tego typu sytuacjach kieruja sie przede wszystkim poprawg
bezpieczenistwa oraz przepustowosci skrzyzowan i za te prawidtowos$¢ nie moga

ponosi¢ konsekwencji.
Nadmieniam, ze przedmiotowe oznakowanie na Trasie W-Z begdzie

sukcesywnie wymieniane na stafe.
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Do wiadomosci:
1/ Przewodniczacy Rady Miejskiej w todzi,
2/ Wydziat Organizacyjno-Administracyjny w Departamencie Obstugi i Administracji UML.
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