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Rady Miejskiej w ¥.odzi

W odpowiedzi na interpelacje, zgtoszong przez Panig Radna podczas obrad XLIII sesji
Rady Miejskiey w Lodzi w dniu 5 listopada 2008 r., dotyczaca organizacji ruchu
na skrzyzowaniu ulic Ossowskiego - Lorentza, uprzejmie wyjasniam, co nastepuje:

Poniewaz Pani interpelacja jest kolejna, odnoszaca si¢ do sytuacji wystepujacej w tym
rejonie, stad tez udzielona odpowiedz nie moze sprowadzaé sie tylko do wyjasnienia braku
oznakowania skrzyzowania, lecz musi by¢ potraktowana w znacznie szerszym wymiarze

1 uwzgledniaé¢ wszystkie aspekty poruszonego tematu.

Powstawanie wypadkow drogowych oraz ich przyczyny sq w wielu przypadkach
trudne do wytlumaczenia. Analiza ich przyczyn nie zawsze przynosi odpowiedz. Zdarza si¢
bowiem, ze po okresie ,,spokoju” na danym skrzyzowaniu (mierzonym w skali jednego roku),
nastgpny rok przynosi znaczaca ich liczbg¢. Nadmieni¢ tu nalezy, ze z reguly na takich
skrzyzowaniach nie zmieniono organizacji ruchu. Nie zmienilo sie takze oznakowanie
pionowe 1 poziome. Dlaczego wigc dochodzito do wypadkdéw?

Pewne informacje na temat powstawania zdarzen drogowych moga przynie$é¢ badania
przeprowadzone przez Akademi¢ Techniczno - Rolniczg w Bydgoszczy i opublikowanie ich
wynikow w Numerze 11 /2004 r. miesigcznika ,,Transport Miejski i Regionalny”.

Ponizej, w ogoélnym ujgciu, przedstawione sg przyczyny powstawania zdarzen
drogowych.

Struktura przyczyn zdarzen drogowych spowodowanych bledami czlowieka
Tabela 1

L.p. Przyczyna Wypadki Kolizje

1 |Przekroczenie 8.5 % 9.1%
bezpieczne;
predkosci

2 | Nieprawidlowe 12% 31,4%
wykonywanie
manewrow w ruchu
drogowym




3 | Nieprzestrzeganie 45,6% 33,7% Daje tu znaé
przepisOw, znakow wyrazne
1 sygnatow rozluznienie
drogowych dyscypliny
spotecznej
4 |Niezachowanie 3,0% 24.7%
bezpiecznej
odleglosct migdzy
pojazdami
S5 |Nieprawidlowe 28.7% 0,1% Jak w pkt 3
przekraczanie jezdni
6 |Inne 2.2% 0,9%

Struktura przyczyn zdarzen drogowych spowodowanych wadami drogi

Tabela 2

1 |Brak przyczyny (przyczyna 75,1% 78,8% Wg innych

nieustalona) badan: nieuwaga,
nieostroznoscé,
brak posza-
nowania
przepisow,
alkohol,
narkotyki

2 | Nieprawidlowa organizacja 0,1% 0,1%
ruchu

3 | Nieprawidlowy stan jezdni 3,0% 3. 7%

4 |Niekorzystne warunki 21,4% 16,7% Niedostosowanie
atmosferyczne lub predkosci do
oswietlenie drogi panujacych

warunkow

Jak wynika z powyzszego, podstawowym czynnikiem warunkujacym bezpieczenstwo
ruchu drogowego jest dyscyplina spoleczna, odnoszaca si¢ do przestrzegania obowigzujacego
prawa, tak wsrod kierujacych pojazdami, jak 1 wsrod pieszych. Mozna w tym miejscu z duzg
doza prawdopodobienstwa postawi¢ znak réwnosci pomigdzy kierujacym wjezdzajacym na
skrzyzowanie przy nadawanym sygnale czerwonym, jak rdwniez pieszym wkraczajacym na

przejscie dla pieszych wowczas, gdy sygnal mu tego zabrania.
Jak wobec tego traktowac dane podane w tabeli Nr 27?

Warto zauwazy¢, ze nieprawidtowa organizacja ruchu na drodze jest powodem zaledwie
0,1% wypadkow 1 kolizji drogowych. A zatem DLACZEGO? Odpowiedz jest bardzo prosta.
Zasady oznakowania pionowego 1 poziomego drdg, ogdlne zasady pracy sygnalizacji




| przepisy ruchu drogowego sa skodyfikowane i zarzadca drogi oraz zarzadzajacy ruchem nie
mogg pozwoli¢ sobie na daleko idace odstgpstwa od obowigzujacych w tym wzgledzie
przepisow. Zarzadzajacy ruchem musza w tym przypadku trzymaé sie Scisle litery prawa
1 obowigzujgcych wytycznych. Organizacja ruchu ustalona przy pomocy znakéw
i sygnaléow oraz przepiséw, jest zawsze kompromisem pomiedzy tym, co chcielibySmy
osiggng¢, jakie mamy mozliwosci wykonania tego w danych warunkach geometrycznych
drogi (skrzyZzowania), czy osiggniemy odpowiedni poziom bezpieczenstwa, jakimi
mozliwo$ciami finansowymi zarzgdzajgycy ruchem izarzgdca drogi dysponuje.

W kazdym przypadku organizacja musi by¢ czytelna dla mieszkancow Gdanska, Warszawy,
czy tez matej wioski, ktorzy nagle znalezli sie w Fodzi.

Zasady oznakowania drog reguluja zapisy zawarte w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych
dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 warunk6w ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181 z pdzn. zm.,
zataczniki 1-4). Zasada oznakowania skrzyzowan réwnorzednych przy pomocy znakéw A-5
lub brak takowego, zawarta jest w zalaczniku nr 1, strona 35, pkt 2.2.5. (przywotanego
powyzej rozporzadzenia).

Zarzadca ruchu obowigzany jest do Scistego przestrzegania obowiazujacych zasad
prawnych, uwzgledniajac rowniez inne aspekty - natury technicznej i ekonomiczne;.
Uwzgledniajac te ostatnie, przyjeto zasade, w ktorej nie umieszcza sie¢ znakéw drogowych,
jezeli ogolne zasady zawarte w przepisach ustawy Prawo o ruchu drogowym reguluja dany

problem.
W omawianym przypadku, sprawa zasad pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach

rownorzgdnych regulowana jest zapisem zawartym w art. 25 ust.1 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515 z p6zn. zm.).

Takie potraktowanie omawianego problemu, a takze wielu innych probleméw
podobnych, ma wymiar zaré6wno ekonomiczny, jak i techniczny.

Ujmujac problem od strony ekonomicznej, nalezaloby na terenie naszego miasta
oznakowa¢ dziesigtki skrzyzowan rownorzednych. W tej sytuacji, na tédzkich ulicach
przybyloby ponad 1000 znakéw drogowych, ktérych koszt zainstalowania i podzniejszej
konserwacji 1 utrzymania nie pozostaje bez znaczenia.

Uwzgledniajac natomiast aspekty techniczne nalezy stwierdzi¢, ze kierujacy pojazdem
w zaleznosci od predkosci jazdy, koncentracji uwagi, warunkow atmosferycznych, zauwaza
zaledwie niewielka czes¢ znakow drogowych. Tak wigc zwigkszanie ilosci znakow  jest
dziataniem z technicznego punktu widzenia niecelowym.

W biezacym roku na skrzyzowaniu ulic Lorentza-Ossowskiego mialy miejsce
2 zdarzenia drogowe odnotowane przez Policjg, tj. jedna kolizja i jeden wypadek, w ktérym
2 osoby zostaly ranne. Tak wigc, z punktu widzenia statystyki (a tylko w taki sposéb mozna
okresli€ stopien zagrozenia), ilo$¢ zdarzen jest znikoma.

Biorac pod uwage powyzsze, podtrzymuje stanowisko z dnia 9 czerwca 2008 r.,

zawarte w odpowiedzi na Pani poprzednig interpelacj¢, dotyczaca stanu bezpieczenstwa
na skrzyzowaniach rownorzednych. Z punktu widzenia powstawania zdarzen drogowych,
sq to skrzyzowania najbardziej bezpieczne i najmniej zagrozone wypadkami. W tym
przypadku nalezy jako element dodatkowy wskaza¢ Kkonieczno$é przestrzegania
obowigzujacych zasad ruchu drogowego, a wigc i dyscypline spoteczna.



Ustosunkowujac si¢ do oznakowania przejs¢ dla pieszych, pragne wyjasnié,
ze stosownie do tresci zapisow w/w ,Warunkéw technicznych...” trwa wymiana
1 oznakowywanie - przy pomocy znakow informacyjnych - wszystkich przej$é dla pieszych
na terenie miasta. Ze wzgledu na bardzo szeroki zakres prac (wystepuje potrzeba ustawienia
ok. 6000 znakéw D-6 ,,przejscie dla pieszych™), planuje sie ich zakonczenie w roku 2010,
zgodnie z obowigzujgcymi terminami, uwzglednionymi w niniejszym rozporzadzeniu.
Dla informacji podajg, ze w pierwszej kolejnosci prace te wykonywane sa na drogach
krajowych, wojewodzkich 1 powiatowych. Drogi gminne beda uwzglednione w terminie
pdzniejszym.
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