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PPZ.111.0057-1/09 Pani llona Orczykowska
Radna Rady Miejskie] w t.odzi

W zwigzku z Pani pisemng interpelacja zgtoszong na sesji Rady Miejskiej w todzi w dniu
14 stycznia 2009r przekazuje ponizszg odpowiedz.

Zgodnie z informacjg przekazang przez Wydziat Gospodarowania Majgtkiem UML —
w zatgczeniu, Gmina £odz jest wytgcznym witascicielem jedynie nieruchomosci potozonej przy
ul. Zielonej 12, dziatka nr 208 w obrebie S-6. Pozostate wymienione w interpelacji nieruchomosci
sg wiasnoscig lub wspotwtasnoscig prywatng, z ktorych Gmina todz ma wspotudziat (11/12
udziatu) tylko we witasnosci nieruchomosci przy ul. Zielone] 14, dziatka nr 207 w obrebie S-6.
Dziatka o nr 1/3 w obrebie S-6 potozona przy ul. Zielonej 10 i dziatka o nr 1/1 w obrebie S-6 przy
ul. Zielonej 10a sg wtasnoscig osoby prywatne,|.

Obecnie nie jest prowadzone postepowanie majgce na celu zbycie nieruchomosci bedgcej
wtasnoscig Gminy £odz przy ul. Zielonej 12.

Przywotany w interpelacji odcinek ulicy Zielonej pomiedzy ulicami: Wélczanskg | Gdanskg
stanowi fragment planowane] w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym do 2011r. generalnej
modernizacji ciggu ulic Narutowicza i Zielonej pomiedzy pl. Dgbrowskiego a pl. Hallera. W ramach
tych dziatan realizowany bedzie takze tzw. Bulwar Narutowicza. Wymieniony ciag taczy
ul. Piotrkowska z gtownymi osrodkami miastotworczymi rejonu centrum, jakim sg place:
pl. Dgbrowskiego z wiodaca funkcja kulturalno — administracyjng i pl. Barlickiego o wiodgcej funkcji
handlowej. Przeznaczenie tych placow zostato utrwalone w dotychczasowym uzytkowaniu
przylegtych terenow | ma takze wptyw na ksztattowanie przestrzeni ulic Narutowicza i Zielonej,
ktore do nich prowadza. Przestrzen tych ulic zostata uksztattowana w latach minionych i stanowi
ich dziedzictwo. Zatem obecna odmiennos¢ — indywidualnos¢ przestrzenna obu ulic jest sytuacja
zastang, wynikig z historycznych uwarunkowan przypisania poszczegolnym obszarom okreslonych
funkcji i dotychczasowego rozwoju.

Plany modernizacji ulicy nie zostaty jeszcze skonkretyzowane. Pod uwage brane sg rézne
warianty rozwigzania szczegotowych probleméw komunikacyjnych. Zatozenia dla modarnizaciji
tego ciggu beda zgodne ze strategig rozwoju komunikacji todzi do roku 2016 przewidujaca
obwodnicowy model obstugi Srédmiescia, wprowadzajgc uspokojenie ruchu kotowego w strefie
centralnej miasta z ograniczeniem dostepu dla pojazdéw indywidualnych w ruchu tranzytowym.

W pracach planistycznych zostang tez wykorzystane wnioski uzyskane w wyniku
przeprowadzonego konkursu na Bulwar Narutowicza. Przewidywane jest utworzenie szeregu
parkingdw na obwodzie obszaru ul. Piotrkowskiej z preferencjq Ickalnego transportu publicznego

| podrézy pieszych w tej strefie. Aby to zrealizowac konieczne jest udostepnienie efektywnych
ruchowo przekrojow ulic dochodzacych do obszaru z zewnatrz, w przypadku ul. Zielonej - do
przecigcia z ul. Zachodnig / Kosciuszki. Dlatego niezbedne jest zwiekszenie parametrow ulicy,

w tym przekroju ciggu ulicznego. Jednym z rozwigzan to umozliwiajgcych, zaproponowanych

w konkursie jest poszukiwanie dodatkowej trasy rownolegtej poprowadzonej przez zaplecze
zabudowy potudniowej pierzei rozpatrywanego odcinka ulicy pozostawiajgc dotychczasowy szlak
ul. Zielonej dla ruchu pieszego. Ze wzgledu na cel ochrony zabudowy ul. Piotrkowskiej rozwazane
jest takze poprowadzenie ruchu tramwajowego lub kotowego w krétkim odcinku tunelowym
pomigdzy ul. Wschodnig, a pl. Bralickiego. W chwili obecnej nie mozna przesgdzi¢

0 przeznaczeniu wskazanych w interpelacji budynkéw, ktore bedzie wynikiem przyjetych rozwigzan
dla catego ciggu modernizowanej ul. Zielonej.

Trudno si¢ zgodzi¢ z zarzutem, ze ul. Piotrkowska dzieli miasto na ,£6dz A" — czes$¢ lepsza,
wschodnig | ,£0odz B" — gorszg, zachodnig, o nierownym inwestowaniu, bowiem kazdy z tak
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umownie wskazanych obszaréw miasta posiada zaréwno obszary intensywnie jak i ekstensywnie
zagospodarowane, prestizowe obiekty jak i zdegradowane przestrzenie. Zroznicowany rozwoj
obszaréw po obu stronach ul. Piotrkowskiej w duzej mierze determinowany jest lokalizacjg szlaku
kolei Fabrycznej. Cze$¢ wschodnig w duzej mierze ksztattuje obecnosc Uniwersytetu t 6dzkiego,
natomiast w czesci zachodniej mozna znalez¢ inwestycje o tak duzym programie i cigzarze
gatunkowym dla przestrzeni i tozsamosci todzi jakim jest zrewitalizowany zespot pofabryczny
Izraela Poznanskiego — obecna Manufaktura, a w rejonie dworca Kaliskiego realizowang halg
wielofunkcyjng. Takze w czesci zachodniej potozone sq: Muzeum Sztuki, Akademia Muzyczna |
obiekty dawnej WAM. Odpowiednik zespotu lzraela Poznanskiego — zespot pofabryczny
Scheiblera i Grohmana, we wschodniej czesci miasta dopiero poddawany jest procesowi
rewitalizacji. Miasto £6dz posiada rownomiernie rozwinietg strukture przestrzenng i komunikacy|na,
| jest to zasadniczo efektem aktywnosci poprzednich pokolen mieszkancow, co nie przeszkadza
dostrzega¢ réznorodnosci stanowigcej o kolorycie miasta. Dla przeciwlegtych stron

ul. Piotrkowskiej odpowiednikiem campusu Uniwersytetu todzkiego jest campus Politechniki
t 6dzkiej. Podobne proporcje funkcji miejskich wystepujq w odniesieniu do gmachow administracji
publicznej np. budynki sadéw przy pl. Dabrowskiego i al. Kosciuszki, czy tez srodmiejskich parkow
np. park Sienkiewicza i park Poniatowskiego oraz wigkszych obszarow ekologiczno -
rekreacyjnych — Las tagiewnicki i Park im. Pitsudskiego na Zdrowiu.

W zwigzku z duzym zdekapitalizowaniem $rodmiescia wymaga ono przeprowadzenia
kompleksowego programu rewitalizacji zaréowno w czes$ci wschodniej jak i zachodniej. Dwa
pilotazowe programy rewitalizacji kwartatow srédmiejskiej zabudowy sg juz prowadzone, z czego
jeden w kwartale potozonym w czesci wschodniej, drugi w zachodniej. Obstuga komunikacyjna
bezposredniego sasiedztwa zachodniej strony ul. Piotrkowskiej wydaje si¢ natomiast byC lepsza od
jej strony zachodniej — wtasnie zmodernizowany cigg al. Kosciuszki — ul. Zachodnia wraz
z £ 6dzkim Tramwajem Regionalnym. Z kolei na skutek wyksztatcenia bariery urbanistycznej
w postaci obecnej linii kolejowej nr 17 taczacej stacje Fabryczna i Widzew wschodnia czesc
Srédmiescia jest Zle skomunikowana na ciggach prowadzonych z potudnia na pétnoc. Tu tez
(w czesci wschodniej) tworzg sie zatory drogowe o najwiekszym zasiegu terytorialnym. Problem
ten ma zostaé kompleksowo rozwigzany wraz modernizacjg wezta ponad lokalnego | ponad
regionalnego uktadu komunikacji kolejowej w wyniku realizacji tzw. Nowego Centrum t.odzi wokot
dworca todz Fabryczna.

Reasumujac mozna stwierdzic¢, ze zainwestowanie przestrzeni miasta, choc jest to trudne
do obiektywnej oceny, w czesci wschodniej i zachodniej jest porownywalne, a przytoczona
w interpelacji opinia sugerujgca podziat na lepszg i gorszg £6dz nie znajduje uzasadnienia.
Procesy w skali urbanistycznej trwajg dziesigtkami lat i nie mozna oceniac ich skutkow
w kroétkich okresach. Jednostki organizacyjne UML czynig nieprzerwane starania na rzecz poprawy
wizerunku istotnych przestrzeni miasta i catego jego obszaru. Jednakze dziatania przestrzenne sg
roztozone w czasie, a program jest zalezny od strategii uwzgledniajgcej szereg uwarunkowan, w
tym wiasnosciowe, infrastrukturalne, srodowiskowe, spoteczne itp. oraz mozliwosci budzetu miasta

todzi.
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