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Rady Miejskiej w .odzi

W odpowiedzi na interpelacj¢, zgloszong przez Pana Radnego podczas obrad
LXXXIl wdniu 17 marca 2010 r., dotyczaca mozliwosci technicznych wykonania
dodatkowych stopni w tramwajach typu 805Na, uprzejmie wyjaéniam, iz wagony
tramwajowe tego typu, stanowigce obecnie 95% lodzkiego taboru szynowego, to konstrukcja
z lat siedemdziesigtych ubieglego wieku, wzorowana na znacznie starszych modelach
tramwajaw klasy PCC z lat trzydziestych. Projekt techniczny tych pojazdéw nie uwzglednial
W najmniejszym stopniu potrzeb oséb starszych i niepetnosprawnvch. Podloga wagonu
znajduje si¢ na wysokosci 89 cm nad poziomem glowki szyny, a wejscie do wnetrza
umozliwiaja stopnie zabudowane w dostepnych wnekach konstrukeji szkieletu nadwozia.
Liczba zastosowanych stopni wynika z dost¢pnego miejsca do ich zabudowy oraz wymiarow
stopni  gwarantujgcych bezpieczenstwo. Nie ma mozliwosci przesunigcia krawedzi
wewngtrzne] stopni w strong srodka tramwaju - przeszkodg sg elementy konstrukcyjne
(skrzynie z aparaturg dla drzwi 2 1 3, belka grzbietowa i jej wsporniki dla drzwi 1 i 4), nie
mozna wigc zwigkszy¢ tacznej glebokoscei stopni. Wysunigeic stopni dolnych poza cbrys
tramwatu jest z kolei niemozliwe ze wzgledu na konicczno$é zachowania skraini wagonu.
okreslonej odpowicdnimi przepisami.

Przy tego rodzaju ograniczeniach, zwigkszenie liczby stopni iest tcoretycznie
mozliwe, ale glebokos$¢ pojedynczego stopnia zmniejszy si¢ do okoto 20 cm (rys. 1), co nie
gwarantuje bezpiecznego oparcia stopy na stopniu. Dodatkowo nalszy uwzglednié¢ miejsce
na otwierajace sig¢ ptaty drzwi, zmniejszajace szerokosé stopni. Jedynym uvdogodnieniem,
stosowanym od polowy lat osiemdziesiatych XX w., sq porgcze o specjalnym ksztalcie,
umieszczone w drugich drzwiach tramwaju. Umozliwiajq one pewne uchwycenie obiema
rekami 1 wykorzystanie ich sity do wspomagania sity nég. Drugie drzwi, a nie pierwsze, sa
przy tym optymalne, poniewaz znajduja si¢ na prostej czesci $ciany bocznej wagonu
1 zapewniz)g minimalna szerokos¢ migdzy stopniem dolnym, a krawedzig wysepki
przystankowe). Sa cne takze z tego powodu najlepiej widoczne w lusterku bocznym
motorniczego.

Tramwaj typu 805Na ma konstrukcje wykiuczajaca mozliwoéé ntatwicnia wsiadania
| wysiadania osobom starszym i niepetnosprawnym. Niec mozna ani obnizy¢ poziomu podtogi
wewnatrz wagonu, ant zwigkszy¢ liczby stopni wejsciowych. Alternatywa jest kosztowna
modernizacja, polegajaca na wstawieniu pomiedzy dwa wagony z odcigtymi tylem i przodem

ul. Piotrkowska 104, 90-926 t.0dz, telefon +48(42) 638 41 11, fax +48(42) 638 44 17
www.lodz.pl, e-mail: dariusz.jonski@uml.lodz.pl



cztonu z obnizong podlogg (rys.2) lub budowa specjalnych wagonow doczepnych bez
silnikow napedowych z czgsciowo niskg podioga. Wyposazenie techniczne oraz
wykwalifikowane kadry Zaktadu Techniki MPK-L6dz Spotka z 0.0. pozwalaja na realizacjg
tego typu zadan, jednak z uwagi na wiek pojazdéw, ktore stopniowo powinny by¢
wycofywane z ruchu i zastgpowane nowym taborem niskopodlogowym, tak zaawansowanc
prace modernizacyjne sa nieopfacalne. Ponadto nalezy podkreslié, ze przedsigwzigcie takie
przekracza obecne mozliwosci finansowe spoOtki.
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