WICEPREZYDENT MIASTA LODZI

ZDiT.NO-0570/5/07

Pan

Marcin Bugajski
Radny

Rady Miejskiej w Lodzi

W odpowiedzi na interpelacj¢ zgloszona przez Pana Radnego podczas obrad V sesji
Rady Miejskiej w Lodzi w dniu 24 stycznia 2007 r., dotyczaca stanu realizacji projektu
L.6dzki Tramwaj Regionalny, uprzejmie informuje, co nast¢puje:

Pragne podzigkowaé Panu Radnemu za zainteresowanie tematem realizacji projektu
"Lodzki Tramwaj Regionalny Zgierz - L6dZ - Pabianice, Zadanie I, Etap I - L6dZ",
przedsigwziecia waznego dla mieszkaficow Miasta Lodzi, ze wzglgdu na funkcjonalnosé
uzytkowa projektu w systemie transportowym miasta i aglomeracji 16dzkiej oraz z racji skali
finansowej tej inwestycji, wspétfinansowanej z funduszy strukturalnych Unii Europejskiej,
o wartosci catkowitej przekraczajacej 265 mln PLN, a takze ze wzgledu na spoteczny zasigg
oddziatywania, obejmujacy obszar Miasta L.odzi oraz tereny miast i gmin oéciennych, w tym
Zgierza, Lodzi, Pabianic oraz Gminy Ksawerow.

L6dzki Tramwaj Regionalny (ETR) jest projektem realizowanym w ramach
Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego (ZPORR) m.in. ze §rodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) oraz $rodkéw wlasnych Spéiki
MPK-Lédz. Pq stronie MPK-LodZ lezy zabezpieczenie $rodkéw na calo$c inwestycji
w ich wartoéci brutto. Pomoc unijna, w formie refundacji maksymalnie 50% poniesionych
kosztéw stanowi wylacznie uzupelnienie i jest wyptacana w formie platnosci okresowych
oraz koncowej. Pomoc ta dotyczy wydatkéw rzeczywistych, uznanych za kwalifikowalne
i potwierdzonych stosownymi dokumentami przez instytucje nadzorcze, a wigc spetniajacych
nastepujace kryteria: niezbednosci w realizacji przedsigwzigcia, racjonalnoéei i spéjnosei
z obowiazujacymi przepisami prawa.

Prace nad projektem trwaja od 2003 roku. W okresie do korica listopada 2004 roku
projekt opracowywatl ZDiT w Lodzi. Na zlecenie tej jednostki dokumentaci¢ projektu
tworzyli wysokiej klasy specjalisci reprezentujacy firmy zewngtrzne. Przygotowano
m.in. Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznege Aglomeracii, Studium
Wykonalnoéci Projektu, Program Funkcjonalno - Uzytkowy projektu, a takze wniosek
o dofinansowanie. Ww. dokumenty ulegaty cze$ciowym modyfikacjom jeszcze w 2005 roku.
Stanowiag one podstawe do prac nad L6dzkim Tramwajem Regionalnym. Wartos¢
kosztorysowa projektu oraz wstepny harmonogram realizacji okre$lono w dokumencie
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pn. Studium wykonalnosci. Uwarunkowania rynkowe, a takze ceny ustlug i materialéw
przyjete w trakcie opracowywania dokumentacji (2004 - 2005), ulegly modyfikacjom
w poréwnaniu do cen rzeczywistych dnia dzisiejszego, w tym réwniez zawarty w Studium
wykonalnos$ci harmonogram realizacji LTR. Ww. harmonogram ulegal zmianom w zwigzku
z dtugotrwalg i zmudng procedurg zatwierdzenia projektu, tj. do momentu podpisania umowy
z Instytucja Posredniczaca. Przypuszczam, iz przez caly okres realizacji projektu, tj. tacznie
do 2008 roku, zmieniaé si¢ beda takze i ceny.

Uwzgledniajac powyzsze, realnym punktem odniesienia sg wielkosci wskazane
we wniosku o dofinansowanie projektu, nast¢pujacych kategorii kosztow:
infrastruktury (roboty torowo - sieciowe),
robét dotyczacych zasilania,
budowy systemu sterowania ruchem i zakupu taboru,
wynagrodzenia Inzyniera kontraktu,
opracowania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego Aglomeracji,
opracowania Studium wykonalnosci projektu,
opracowania Programu funkcjonalno - uzytkowego projektu.

Kategorie te podlegaja rozdzialowi na koszty kwalifikowalne i niekwalifikowalne.

31 stycznia 2005 roku MPK-L6dz Spétka z o.0. zglositlo wniosek o dofinansowanie
projektu do Ministerstwa Gospodarki i Pracy, zaznaczajac priorytet 1 — ,Rozbudowa
i modernizacja infrastruktury shuzacej wzmacnianiu konkurencyjnosci regionéw”
oraz Dzialanie 1.6, tj. ,,Rozw¢j transportu publicznego w aglomeracjach”. 23 maja 2005 roku
zostala podpisana Umowa o wspélpracy miedzy Miastem £6dz a Spétka gminng MPK-L6dz,
regulujaca w sposéb ogélny prawa i obowigzki stron przy realizacji przedmiotowego
projektu. W dniu 22 czerwca 2005 roku, pismem znak DRR - VIII9513 - 3238W - RJ/0S,
wniosek zostal przekazany do oceny merytoryczno - technicznej przez Panel Ekspertéw
dla Dziatania 1.6 -, Rozwdj transportu publicznego w aglomeracjach”. Dnia 28 pazdziernika
2005 roku Minister Gospodarki i Pracy Pan Jacek Piechota poinformowat Spétke (DDR -
VIII - 941 - 31 - RJ/0S5), iz przedmiotowy wniosek aplikacyjny uzyskal rekomendacj¢
Krajowego Komitetu Sterujacego i zostal przyjety do realizacji z kwota ze Srodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w wysokosci 108 717 992,72 zt. W zwiazku
z faktem, iz projekt £.6dzki Tramwaj Regionalny jest ,,duzym projektem”, ktérego koszty
kwalifikowalne do dofinansowania przekraczajg 50 min Euro, stosownie do zapiséw art. 26
Rozporzadzenia Rady Wspélnot Europejskich 1260/99, MPK-L6dZ przestalo wniosek
do Komisji Europejskiej w jezyku polskim i angielskim.

Decyzja o ostatecznej akceptacji projektu wydana zostala przez Komisj¢ Europejska
w dniu 24 marca 2006 roku. Zgodnie z pismem podpisanym przez Panig Danut¢ Hiibner -
Komisarza ds. Polityki Regionalnej - decyzja potwierdza wspétfinansowanie przez Unig¢
Europejska projektu "L6dzki Tramwaj Regionalny Zgierz - £.6dZ - Pabianice Zadanie I, Etap I
- L6dz" w ramach Dzialania 1.6 "Rozwdj transportu publicznego w aglomeracjach"
Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego 2004 - 2006. Wysokos¢
wkladu finansowego ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego wynosi
27 780 000 EUR. Kwota ta stanowi 50% catkowitych wydatkéw publicznych lub podobnych
wydatkéw kwalifikowanych projektu, wynoszacych 55 740 000 EUR. Pismo informujace
o podjeciu wspomnianej powyzej decyzji datowane jest na dzieft 7 kwietnia 2006, a wplynglo
do Spétki w dniu 11 kwietnia 2006 roku. W dniu 27 kwietnia 2006 roku wydane zostalo
zarzadzenie Nr 3935/IV/06 Prezydenta Miasta Lodzi regulujace realizacj¢ omawianego
projektu.



Od kwietnia do sierpnia 2006 roku trwaly negocjacje z Urzgdem Wojewddzkim,
pelnigcym rol¢ Instytucji Posredniczacej, w sprawie podpisania umowy o dofinansowanie
projektu. Mimo pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej oraz znacznych, niezaleznych
od MPK, przesuni¢g¢ czasowych w realizacji projektu, kwestionowano m.in. finansowe
zaangazowanie Spotki w realizacje przedsiewzigcia, tj. dysponowanie pelna wysokoscia
wkiadu wlasnego Beneficjenta, stanowigcego 50% kosztéw kwalifikowalnych catosci. MPK-
Lodz Spétka z o.0. przedstawialo kolejno dokumenty potwierdzajace zdolno$¢ Spétki
do plynnego finansowania inwestycji oraz kompletno$¢ rozpatrzonego wczesniej wniosku.

9 sierpnia 2006 roku podpisana zostala umowa o dofinansowanie projektu ,.£.6dzki
Tramwaj Regionalny Zgierz - L6dz - Pabianice, Zadanie I, Etap I — L6dZ”, w ramach
Priorytetu 1 - ,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury sluzacej wzmacnianiu
konkurencyjnosci regionéw”. Na mocy wspomnianej wyzej umowy, termin rzeczowego
zakonczenia inwestycji okreslono na dzien 30 kwmtma 2008 roku, a termin finansowego
zakonczenia na 5 czerwca 2008 roku.

Zakres projektu LTR dla Zadania pierwszego, Etap I, obejmuje:

1) Wylonienie Inzyniera kontraktu (managera i inzyniera zarzadzajacego projektem),
pelniacego dodatkowo funkcje¢ inspektora nadzoru budowlanego. 29 sierpnia 2006 roku
zostala zawarta umowa pomi¢dzy MPK-L6dz Spélka z o.0. a konsorcjum z liderem
TEBODIN SAP- PROJEKT Spéika z o0.0. na §wiadcz¢nie ustugi Inzyniera Kontraktu.
Na dzien dzisiejszy, narady i spotkania robocze Biura Projektu, pod przewodnictwem
Pana Krzysztofa Litwiniowcza - Pelnomocnika Zarzadu ds. Lédzkiego Tramwaju
Regionalnego, z udzialem przedstawicieli zespotu Inzyniera Kontraktu a w zaleznosci
od potrzeb réwniez i ZDiT odbywaja si¢ niemal codziennie. Zaréwno MPK-L6dZ,
jak i Miasto L6dZz oraz jego wydzialy, w tym jednostka budzetowa ZDiT w Lodzi,
sq zainteresowane realizacja projektu i podejmujq wszelkie dzialania zmierzajace do jego
pelnej i efektywnej realizacji. Od 2006 roku podejmowane sg dziatania i czynnosci majace
na celu alokacj¢ srodkow pomocowych, w ramach kategorii kosztow okreslonych we
wniosku o dofinansowanie projektu. Powyzsze uwarunkowane jest ramami czasowymi
rozliczenia $rodkéw ZPORR przez Polskg, interesem mieszkancOw Miasta
1 spoleczenstwa aglomeracji t6dzkiej. Realizacj¢ projektu przewidziano na lata 2005 -
2008, tymczasem jego faktyczna realizacja, na mocy postanowien umowy
o dofinansowanie, rozpoczgta si¢ w II polowie 2006 roku, przy czym pierwsze
z postgpowan zamowieniowych uruchomiono juz w styczniu 2006 roku.

2) Modernizacj¢ infrastruktury torowo - sieciowej, w tym:
e modernizacj¢ ok. 15,68 km toru (31,3 km toru pojedynczego),
e wymiang sieci trakcyjnej na calej linii wraz z odciagami,
¢ modernizacj¢ systemu zasilania 10 podstacji trakcyjnych i 10 budynkéw

podstacyjnych,

¢ modernizacj¢ perondw przystankowych i wiat (31 przystankow).
Postepowanie zamowieniowe trwa. W dniu 16 stycznia 2007 roku ogloszono
postepowanie przetargowe w zakresie robdt torowo - sieciowych i robot dot. zasilania
w projekcie LTR, z terminem otwarcia ofert na dzien 27 lutego 2007 roku. Dotychczas,
najcze¢stsza przyczyna uniewaznienia postgpowan byla cena najkorzystniejszej z ofert -
przewyzszajaca znacznie kwote, jaka MPK-L6dz moze przeznaczyé na sfinansowanie
zamowienia. Po rozstrzygnigciu postgpowan na roboty torowo - sieciowe i roboty
dot. zasilania, oraz na obszarowy system sterowania ruchem (1 post¢gpowanie), Spéitka
przystapi do technicznej realizacji projektu. Ramowy harmonogram wylaczenn ruchu
tramwajowego na czas trwania rob6t LTR zaklada zakoriczenie rob6t budowlanych



jesienig 2007 roku. W opinii Spétki dotrzymanie terminu realizacji projektu ETR jest

mozliwe.

3) Zakup taboru, tj. 10 szt. niskopodtogowych pociggdw tramwajowych.

24 pazdziernika 2006 roku, migdzy MPK a firmg Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz
Spotka Akcyjna Holding, podpisana zostala umowa na dostawe taboru w ramach projektu
L6dzki Tramwaj Regionalny. Umowa jest w fazie realizacji. Cena uzyskana w wyniku
przetargu jest korzystniejsza od zakladanej we wniosku o dofinansowanie, o okoto 11,4 min
netto PLN. Termin realizacji dostawy, zdaniem Zarzadu Sp6iki, nie jest zagrozony.

4) Budowe¢ systemu sterowania ruchem, z priorytetem dla linii =~ tramwajowej
oraz wprowadzenie sterowania ruchem pociagéw tramwajowych, w tym:
¢ modernizacj¢ sygnalizacji $wietlnej (60 zespoléw),
e budowg¢ centrum sterowania ruchem 2z mozliwoscia rozbudowy dla potrzeb
aglomeracji,
¢ adaptacj¢ organizacji ruchu dla priorytetu LTR (przyspieszenie, uplynnienie ruchu
pasazerskiego oraz wydzielenie torowiska na ul. Piotrkowskiej).

19 wrzesnia 2006 roku przedstawiciele ZDiT w Lodzi oraz MPK-L6dZ podpisali
umowe na realizacj¢ ushug przewozowych komunikacja tramwajowa na trasie Lodzkiego
Tramwaju Regionalnego. 26 pazdziernika 2006 roku ogloszono zaméwienie na obszarowy
system sterowania ruchem, a w dniu 25 stycznia 2007 roku dokonano otwarcia ofert w tym
postgpowaniu. Obecnie oferty sa przedmiotem badania na zgodno$¢ formalna i merytoryczna
zSIWZ.

Zgodnie- z posiadang wiedza, na dzien sporzadzenia niniejszego pisma, termin
realizacji projektu nie jest zagrozany.

W nawigzaniu do omawianych powyzej biezacych postgpowan przetargowych, w tym
kwestii skiadanych ofert cenowych, pragne podkreslié, iz zgodnie z przepisami art. 87, ust. 1
ustawy Prawo Zaméwien Publicznych (Dz. U. z 2004 r., Nr 19, poz. 177 z p6Zzn. Zzmianami),
W toku badania i oceny ofert, zamawiajacy moze zada¢ od wykonawcow wyjasnien
dotyczacych tresci zlozonych oferty, ale niedopuszczalne jest prowadzenie migdzy
zamawiajacym a wykonawcg negocjacji dotyczacych ztozonej oferty™.

Dla zapewnienia maksymalnej efektywnosci procesu realizacyjnego projektu przyjeto,
iz bedzie on wdrazany w systemie Design & Build (zaprojektuj i wybuduj; procedura FIDIC).

Projekt nie wymaga pozyskiwania gruntéw oraz pozwolenia na budowe, gdyz Miasto
Lodz, jako wiasciciel gruntéw i infrastruktury, wyrazilo zgod¢ na dysponowanie nimi
przez Spétke¢ MPK-L6dz i zobowiazalo si¢ do przeniesienia na Spétke stosownych pozwolen
na realizacj¢ projektu.

Jednoczesnie informuj¢ Pana Radnego, iz rzeczywista warto$¢ projektu moze by¢
okreslona precyzyjnie po zakoriczeniu wszystkich postgpowan. Wg wyliczen specjalistow
MPK-L4dz, ceny proponowane przez wykonawcOw w przetargu na infrastrukture torowo-
sieciowg w sposOb znaczacy odbiegaja od przyjetych powszechnie cen rynkowych (wysoka
marza wykonawcy). Ponadto, jezeli w wyniku przeprowadzenia post¢gpowania o udzielenie
zamOwienia suma wartosci kategorii wydatkow ulegnie zwigkszeniu w stosunku do sumy
wartosci wydatkow tych kategorii okreslonych we wniosku, wysoko$¢ dofinansowania
dotyczaca tych kategorii wydatkéw z funduszy EFRR nie ulega zmianie. W sytuacji
odwrotnej, wysoko$¢ dofinansowania dotyczacego kategorii wydatkéw objetych
zmniejszeniem, ulega odpowiedniemu zmniejszeniu z zachowaniem udzialu procentowego
dofinansowania w wydatkach kwalifikowalnych.

Konkludujac, na chwile obecng, . okreslenie rozbieznosci pomigdzy wartoscia
kosztorysowa ze Studium wykonalnoéci (autorami Studium wykonalnosci, w tym wstgpnego



kosztorysu i harmonogramu, byly firmy zewngtrzne, dzialajace na zlecenie ZDiT)
arzeczywista wartoscia projektu jest zbyt wczesne. Projekt ciagle znajduje si¢ w fazie
realizacji.

Mam nadziej¢, iz tre$¢ niniejszego pisma wyjasnila Panu Radnemu wszelkie
watpliwosci w kwestiach realizacji priorytetowego zadania, jakim jest dla Miasta Lodzi
projekt £.6dzkiego Tramwaju Regionalnego.

Zataczniki

1. Wartos¢ kosztoryscwa projektu ze Studium Wykonalno$ci (maj 2005), w tym :

- szacunkowe koszty realizacji inwestycji LTR,

- naklady inwestycyjne, :

2. Podziat na kontrakty i harmonogram ich realizacji ze Studium Wykonalnoéci (maj 2005),

3. Wstepny harmonogram wytaczefi ruchu tramwajowego na czas trwania rob6t LTR (marzec 2007)
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Do wiadomosci:
1. Pan Przewodniczacy Rady Miejskiej
2. Wydziat Organizacji i Kadr UML
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