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Rady Miejskiej w L.odzi

W odpowiedzi na interpelacj¢, zgltoszong przez Pana Radnego w okresic
miedzysesyjnym w dniu 13 stycznia 2011 r., w sprawic proekologicznych rozwigzan
w zakresie oswictlenia miasta uprzejmie informujg¢, co nastgpuje:

L6d7z jest jednym z nielicznych miast w Polsce posiadajacym kaskadowy system
centralnego sterowania os$wietleniem drogowym. System ten umozliwia przede wszystkim
jednoczesne zataczenie i wylaczenie ok. 97 % o$wietlenia na terenie calego miasta z jednego
punktu dyspozytorskiego PGE Dystrybucja S.A., zlokalizowanego przy ul. Tuwima 54.
Pracownik dyspozytorni uruchamia o$wietlenie drogowe zgodnie z tabelg czasow Swiecenia,
stworzona w oparciu o astronomiczne czasy wschodéw i zachodow stonca dla strefy czasowe;
miasta Lodzi. Dodatkowo ma on réwniecz mozliwos¢ wydluzenia badz skrocenia czasu
dzialania o$wietlenia o + 15 min, z uwagi na istniejgce warunki atmosferyczne
(zachmurzenie, popotudniowa burza, poranna mgla, itp.). PGE Dystrybucja przesyla
codziennie do Zarzadu Drég i Transportu raport z informacjg o czasie dzialania o$wietlenia
drogowego. Centralny system sterowania pozwala na precyzyjne okreslenie czasu
funkcjonowania oswietlenia, szybkgq analiz¢ i kontrol¢ zuzycia energii elektryczne),
co w konsekwencji przektada si¢ na jej racjonalne uzytkowanie. Kontrole dotyczace czasow
dziatania os$wietlenia drogowego przeprowadzane przez ZDiT w ostatnich latach pozwolity
zmniejszy¢é roczny czas $wiecenia odwietlenia z poziomu 4052 godzin w 2008 .
do 4032 godzin w 2010 r. (jedna godzina dzialania o$wietlenia drogowego na terenie catego
miasta kosztuje ok. 6 000 z1).

Przy realizacji inwestycji o$wietleniowych ZDIiT od wielu lat stosuje oprawy

oéwietleniowe wyposazone w urzadzenia zapewniajgce ograniczanie poboru energil



w okresach zmniejszonego natezenia ruchu (od godz. 23 do 3 rano), co przynosi realne
oszczednosci w kosztach zakupu energii elektryczne).

W przyszlych inwestycjach zwigzanych z budowa infrastruktury oswietlenia
drogowego ZDiT zamierza wykorzysta¢ urzgdzema przystosowane do centralnej regulacji
mocy, gdzie w szafach oswietleniowych, poprzez zastosowanie sterownikow, odbywa sig
regulacja mocy i strumienia opraw. Za posrednictwem stacjl pogodowych oraz detektorow
magnetycznych zbierane sg informacje dotyczace pogody oraz natgzenia ruchu odbywajacego
sie na drodze, ktore nastgpnie przekazywane sa do centrali. Sterownik przetwarza informacje
| zgodnie z zainstalowanym programem kieruje poszczegolnymi oprawami w zakresie
emitowanego strumienia $wietlnego. Wszystkie oprawy poprzez zastosowanie ww. systemu
sq monitorowane, co stwarza pefen obraz o ich stanie technicznym oraz Koniecznoscl
wykonania prac serwisowych.

Obecnie na terenie miasta zapoczatkowano nowatorskie rozwiazanie o$wietlenia
drogowego. Delegatura L6dz-Gorna na ul. Strefowe) wybudowata trzy latarnie ,hybrydowe™,
wyposazone w panele sfoneczne oraz turbiny wiatrowe, planuje rowniez budowg kolejnych
na ul. Oazowej. Os$wietlenie tego typu sprawdza si¢ glownie na terenach znacznic oddalonych
od miejsc zasilania, gdzie istnieja trudnosci z zapewnieniem tradycyjnego, kablowego
zasilania punktow $wietlnych oraz gdzie panuja dogodne warunki klimatyczne
(wiatr/nastonecznienie). ZDIiT nic planuje obecnie  stosowac wskazanej technologii
na drogach publicznych, z uwagi na wysokie koszty zakupu poszczegdlnych urzgdzen
oéwietleniowych, bardzo dlugi czas zwrotu inwestycji, a takze brak informac)!
o niezawodnosci dzialania ww. urzadzen w okresie dluzszej ich eksploatacji (na przestrzeni
chociazby kilku lat). Précz tego technologia o$wictlenia hybrydowego, jak pokazuje
doéwiadczenie, nie sprawdza si¢ w okresie zimowym w naszym polozeniu geograficznym
z powodu malego nastonecznienia i wietrznosci.

Ponadto ZDiT planuje przeprowadzenie modernizacji istniejgcego o$wietlenia
drogowego na terenie miasta Lodzi, polegajacej na wymianic opraw 2 rteciowymi zrodtami
éwiatta na oprawy ze zrodltami sodowymi. Modernizacja wymuszona jest po czgscl
przewidywanym wejsciem w zycie ustawy o efektywnosci energetycznej, nakladajace)
obowiazek wymiany opraw rtgciowych na sodowe. Jednoczesnie przyniesie ona oszczednoscl
w zuzyciu energii elektrycznej (wymiana opraw tylko na ulicy Maratonskiej rzedu
kilkudziesieciu tysiecy zlotych rocznie - szczegdtowe wyliczema w zataczniku).

ZDiT umiescit w planie budzetu na 2011 r. kwotg potrzebng na opracowanie dokumentacji



projektowej modernizacji oswietlenia drogowego. Przetarg na jej wykonanic zostanie
ogloszony na przetomie lutego 1 marca biezgcego roku.

Realizacja projektu bedzie uzalezniona od uzyskania w latach 2012 - 2013
odpowiednich srodkow finansowych z budzetu Miasta lub z innych funduszy zewn¢trznych
na biezace utrzymanie infrastruktury o$wictleniowej. Poprzez zmniejszenic zuzycia energil
elektrycznej w wyniku realizacji ww. projektow zmniejszy si¢ rowniez emisja do atmosfery

szkodliwych gazdw i popiotéw produkowanych przez elektrownie weglowe.
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Zalacznik

do odpowiedzi na interpelacjg
Pana Mateusza Walaska

zlozona w dniu 13 stycznia 2011 r,

SYMULACJA KOSZTOW PRZED I PO MODERNIZACJI
OSWIETLENIA NA ULICY MARATONSKIEJ

Przed Po
Hos¢ punktow swietinych szl 373 373
Przyblizona moc kW 115,0 71,0
Czas swiecenia godz./rok 4 040
Taryfa oplat za energig - Cl2b C12b
Wydatki na energi¢ o | 224 000 138 000
Zalotona oszczednosc zl'rok 86 000
Koszt inwestycji 2/ 300 000

Czas splaty inwestycji lata 3,48



