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Rady Miejskiej w Lodzi

W odpowiedzi na interpelacje, zgloszong przez Pania Radng w okresie
mi¢dzysesyjnym w dniu 25 marca 2011 r., w sprawie przetargu na ,,Opracowanie
wielobranzowego projektu budowlano-wykonawczego na budowe i rozbudowe ulicy
Targowe; ﬁa odcinku od ul. Tuwima do wiaczenia ul. Kilifiskiego na wysokosci ul. Orla oraz
przebudowe istniejgcej ul. Targowe] na odcinku od ul. Tuwima do ul. Nawrot”, uprzejmie
informuj¢, co nastepuje:

' Nowy korytarz ul. Targowej zostal wyraznie w Studium przywolany jako niezb¢dny
oraz wskazany lokalizacyjnie. Zgodnie jednak z art. 9 ust. 5 ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz 717 z pbdzn. zm.),
Studium nie jest aktem prawa miejscowego. Stanowi ono akt kierownictwa wewngtrznego,
adresowany do organéw gminy, ksztattujacy i wytyczajacy kierunki polityki przestrzennej
gminy oraz lokalnych zasad zagospodarowania przestrzennego, ktorych konkretyzacja
nastqpuje poprzez tworzenie i uchwalanie miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. ' '

Jednakze nalezy wskazaé, ze prowadzenie realizacji drogi publicznej jaka jest
ul. Targowa dopuszcza ustawa z dnia 10 kwietnia 2003. r. o szczegllnych zasadach
przygotowania i i'ealizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2008 r. Nr 193,
poz. 1194 z p6éin. zm.), Zgodnie z art. 111 ust. 2 tej ﬁstawy w sprawach dotyczacych

zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej nie stosuje si¢ przepisOw o planowaniu
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i zagospodarowaniu przestrzennym. Zatem brak miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego nie wstrzymuje postepowania dotyczacego uzyskania decyzji o zezwoleniu
na realizacj¢ inwestycji drogowej, niezaleznie od zapiséw Studium.

Wskazanym w interpelacji przetargiem objety jest odcinek ul. Targowe]
od ul. Tuwima do ul. Kilinskiego, ktéry nie byl objety opracowaniem firmy Systra,
wykonanym na potrzeby Studium wykonalnosci dla budowy dworca multimodalnego 1.6dz
Fabryczna. Wyklucza to zatem sprzecznos$¢ obu opracowan na odcinku objetym ogloszeniem

0 przetargu.

JKoncepcja” firmy Systra nie jest rOwniez pracg zwycieska, gdyz nie brala udziahu
w konkursie. Zostala ona wykonana na wspélne zlecenie PKP S.A., PKP PLK 1 Miasta
na opracowanie Studium wykonalnosci dla budowy otoczenia dworca oraz skompilowana
z innym opracowaniem (firmy Sener) w celu przygotowania opisu przedmiotu zamdwienia
dworca multimodalnego do przetargu. Ponadto opracowanie firmy Systry nie zostalo
wykonane jako koncepcja, ale jako program funkcjonalno — uzytkowy do opisu przedmiotu
zamoOwienia.

Nalezy wskazaé, iz dla terendéw przebiegu ul. Targowej na odcinku od ul. Tuwima
do wiaczenia do ul. Kilinskiego na wysokosci ul. Orlej nie ma obowiazujacych miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego. Prowadzone prace planistyczne zmierzajace
do uchwaleniu planéw dla tych terenéw znajduja si¢ na réznych etapach zaawansowania
procedury. Dla wiekszoéci terenow przebiegu ul. Targowej procedura sporzadzania planéw,
poza przyjeciem intcncyjnej uchwaly Rady Miejskiej, nie zostala rozpoczeta. Sg to tereny
objete uchwatami:

— Nr XCIII/1703/10 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 8 wrzesmia 2010 r. w sprawie
przystgpienia do sporzqdzenia miejscowego planu zagospodarowania przesrrzeﬁnego
dla czesci obszaru miasta Eodzi poloznej w rejonie alei Marszatka Jézefb Pitsudskiego
i ulic. Jana Kilinskiego, Juliana Tuwima i Wodnej,

- Nr XCIII/1707/10 Rady Miejski'ej w Lodzi z dnia 8 wrzesnia 2010 r. w sprawie
przystgpienia do sporzqdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
dla czesci obszaru miasta {.0dzi poloznej w rejonie alei: Tadeusza KosSciuszki i Marszatku
Jozefa Pilsudskiego oraz ulic: Andrzeja Struga, Juliana Tuwima, Jana Kilinskiego,
Targowej, Edwarda Abramowskiego, Brzeznej i Radwanskiej.



Plany miejscowe sporzadzane dla terenéw przebiegu ul. Targowej w rejonie skrzyiowafl
z ulicami: Nawrot 1 Orla znajduja si¢ obecnie w fazie uzyskiwania opinii i uzgodnien
instytucji zewnetrznych. Podstawe ich sporzadzania stanowig:

- uchwata Nr LXVIII/1310/09 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 18 listopada 2009 r.
w sprawie przystqpienia do sporzqdzenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru dawnej fabryki Zygmunta Jarocinskiego polozonego w fodzi
przy ulicy Targowej 28/30,

- uchwata Nr LXVIII/1311/09 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 18 listopada 2009 r.
W sprawié przystqpienia do sporzqdzenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru dawnego browaru Gustawa Keilicha z budynkiem
mieszkalnym, potozonego w £odzi przy ulicy Orlej 25.

W rozdziale XVIII Studium okreslono kierunki oraz zasady rozwoju systemu
transportowego fL.odzi. Zawiera on m.in. wykaz priorytcfowych zamierzen w zakresie systemu
komunikacji, w ktérym na pierwszej pozycji umieszczono ,ulice Targowa w nowym
przebiegu na odcinku od ul. Narutowicza do al. Pilsudskiego — stanowiacqa dojazd
do multimodalnego dworca E£6dZ Fabryczna". W legendzie rysunku systemu
komunikacyjnego miasta — schematy, jako zalacznika Studium w legendzie nie opisano
oznaczenia dla obwodnicy ul. Targowej jako , realizowanej poprzez organizacje ruchu’.
Laczne rozpatrywanie zapisow Studium pozwala stwierdzi¢, iz uwzgledniono
w nim obowigzek priorytetu ochrony zabudowy nad _ powi¢ckszaniem korytarzy
komunikacyjnych. Jednak nowy korytarz ul. Targowej zostat wyraznie w Studium
przywotany jako niezb¢dny oraz wskazany lokalizacyjnie, a co za tym idzie podlega
respektowaniu.

Z uwagl na fakt, iz Studium nie jest aktem prawa miejscowego, ustalajac zasady
rozwoju systemu transportowego nie okresla ono parametréw poszczeg6lnych drég, a jedynie
ich klasy. Koncepcja ul. Targowej zaklada klas¢ drogi zbiorczej Z i najmniejszy z mozliwych
przekr0) poprzeczny dla zapotrzebowania wynikajacego z analiz ruchowych w tym rejonie,
wynikajacy z podjetych przez miasto L6dz zadan wlasnych. Nie tylko nowy dworzec
wielokrotnie zwickszy generowane potoki ruchu, ale tez program tzw. Nowego Centrum
Lodzi wymaga zwigkszenia dostgpnosci dla tego, aby zaistnie€. Obecnie ww. obszar
jest zdegradowany, a taka sytuacja w centrum miasta, niezaleznie od idei jego
zagospodarowania jest nie do przyj¢cia i nie do utrzymania. Miasto musi wykorzystywa¢é
potencjat rozwojowy, nowa ulica posiada za$§ potencjal miastotworczy w postaci pierzei



do zabudowy na atrakcyjnym terenie. Dlatego odcinek ul. Targowej pomiedzy ul. Tuwima
1 al. Pitsudskiego zostat wskazany w Studium jako priorytet w strukturze drogowe;j.

Ul. Targowa zaplanowano jako obwodnice Scistego centrum. Oznacza to,
2¢ aby ochrona obszaru centralnego z jego historyczng zabudows nie byia fikcja konieczne
jest usprawnienie ukiadu komunikacyjnego umozliwiajgcego takg ochrong. Inwestycja
zasadniczo poprawiajacq sprawno$¢ ukladu jest wilasnie ul. Targowa, zatrzymujaca ruch
na obrzezach strefy centralnej i rozprowadzajaca go po jej obwodzie. Takie zalozenia majg
na celu umozliwienie rozwoju wciaz niewykorzystanego potencjatu tej strefy i realizacji
jej funkcji miejskich orai metropolitalnych, do ktérych przede wszystkim nalezy wezel
komunikacyjny. Intermodalny Dworzec PKP £.6dZ — Fabryczna jest ianstych 0 znaczeniu
ponadregionalnym, co oznacza, ze bedzie petni¢ role przesiadkows nie tylko w relacjach
komunikacja miejska — komunikacja zamiejscowa, ale tez w réznych relacjach komunikac;ji
zamiejscowej z przesiadka na inny $rodek transportu np. autobus, ktoéry musi mie¢ mozliwosé¢
sprawnego dotarcia do wezla. Takze atrakcyjno$é i powodzenie programu metropolitalnego
NCL zalezy od sprawnej komunikacji, ktéra przynajmniej w minimalnym zakresie musi

1/ Pan Przewodniczacy Rady Miejskiej w Lodzi
2/ Wydziat Organizacyjny UML

3/ Biuro Architekta Miasta UML

4/ Miejska Pracownia Urbanistyczna w Lodzi
5/ a/a



	image907.jpg
	image908.jpg
	image909.jpg
	image910.jpg

