}.6dz, dnia Z0czerwca 2011 .

PIERWSZY WICEPREZYDENT MIASTA
Or-1.0003.347.2011

Sz. P.

Urszula Niziolek - Janiak
Radna Rady Miejskiej

w Lodzi

W odpowiedzi na otrzymana od Pani interpelacje dotyczaca Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej 1 Kolei Duzych Predkosci wyjasniam, co nastepuje.

W 2008 roku przyjeto Plan rzadowy tzw. Masterplan, w ktérym zostala okreslona m.in.
budowa Kolei Duzych Predkosci w Polsce. W pierwszym etapie zalozono wykonanie KDP
na trasie Warszawa- L6dz-Poznan/Wroctaw (tzw. ,,Y’). Ze wstegpnych informacji odnosnie
przebiegu linii KDP wynikato, ze Kolej Duzych Predkosci poprowadzona zostanie wzdhuz
projektowane) autostrady A2.

W tej sytuacji Lodz dysponowataby jedynie przystankiem  zamiejscowym”
zlokalizowanym w okolicach Strykowa/Zgierza. Aby nie dopusci¢ do takiego rozwigzania
strona miejska podjela rozmowy ze strona kolejowa i z Wojewodztwem w celu nawigzania
wspolpracy, ktora miala doprowadzi¢ do stworzenia Wezta Multimodalnego 16dz
Fabryczna wraz z dalszym potaczeniem na zachod — w kierunku Wroctaw/Poznan — przez
L.odz

W konsekwencji powyzszego, z inicjatywy Urzedu Miasta zostalo przygotowane
1 podpisane Porozumienie, na mocy ktorego Miasto zobowigzalo sie byé liderem
dzialajacym w imieniu i na rzecz PKP PLK i Wojewodztwa dla wykonania studium
wykonalnosci, ktorego zadaniem jest okreslenie optymalnego rozwiazania przeprowadzenia
lin11 kolejowych w tunelach pod miastem.

Zadaniem Wykonawcy studium wykonalnosci dla tuneli pod Lodzig bylo przygotowanie
opracowania komplementarnego ze studium dotyczacym przebiegu ogolnopolskiej sieci
KDP na lini1t Warszawa — L6dz - Poznan/Wroctaw — tzw . Y”. Lodzka trasa musiala zatem
odpowiadaC zapotrzebowaniom calej linii KDP. W innym przypadku istniato ryzyko
omini¢cia Lodzi, wg zalozen przywotanych na wstepie.

Strony porozumienia powierzyly prowadzenie 1 koordynacj¢ prac zwigzanych
z opracowaniem studium wykonalnosci miejskiej instytucji EC1 Lodz Miasto Kultury.
Zgodnie z warunkami wspomnianego wyzej porozumienia instytucja ta przeprowadzita
procedur¢ przetargowa, w wyniku ktorej w dniu 11 marca 2010 r. podpisana zostata umowa
(PKP PLK SA, Miasto Lodz, EC1) z Wykonawcg — konsorcjum firm Sener Sp. z 0.0.;
Sener Ingenieria Sistemas S.A.; PwC Polska Sp. z 0.0. na realizacje przedmiotowego
studium wykonalnos$ci. Dla zapewnienia prawidlowego nadzoru technicznego nad realizacja
studium wykonalnos$ci strony zdecydowaly o nawigzaniu wspolpracy z posiadajaca bardzo
duze doswiadczenie w budowie kolei duzych predkosci oraz tuneli - francuska firma Systra,
powierzajac jej funkcje doradcy.
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Zgodnie z przywolanym porozumieniem realizacja studium wykonalnosci finansowana
jest w nastepujacy sposob:

- Miasto Lodz 33%
- Wojewodztwo Lodzkie  33%
- PKP PLK SA 33%

- EC1 Lodz — Miasto Kultury 1 %

Wartos¢ kosztorysowa zadania to 3.088.697 zl.

Wydatki poniesione do 31-12-2010 to 173.561 zl.

Plan wydatkow na rok 2011 stanowi kwote 2.915.136 zl .

Zgodnie z umowg EC1 — Lodz Miasto Kultury organizowato cyklicznie narady
techniczno- koordynacyjne, na ktorych omawiany byl postep prac Wykonawcy. Lacznie,
w naradach uczestniczylo szerokie grono konsultantow miejskich, wojewddzkich,
kolejowych 1 doradczych (Systra, EC1, PKP PLK; Biuro ds. Inwestycji UML, Biuro
Architekta Miasta UML; Miejska Pracownia Urbanistyczna, Zarzad Drog 1 Transportu,
Wydzial Urbanistyki 1 Architektury UML, Wydzial Zarzadzania Kryzysowego
1 Bezpieczenstwa UML, Biuro Rozwoju Przedsigbiorczosci 1 Obstugi Inwestora UML,
Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa UML, Lodzka Spotka Infrastrukturalna, Biuro
Planowania Przestrzennego Wojewodztwa Lodzkiego, Lodzki Urzad Wojewodzki, Urzad
Marszatkowski, PGE Dystrybucja Lodz, Dalkia Lodz, ZWiK). Przedstawiciele wyze;
wskazanych stron przekazywali liczne sugestie 1 uwagi dotyczace realizowanego studium
wykonalnosci, w tym uwagi dotyczace korekt tras, uwzgledniania lokalizacji przystankow,
stacj1 posrednich.

Wskazany w opisie przedmiotu zamowienia orientacyjny przebieg tunelu pod Lodzia,
ktory uwzglednial dwa przystanki: Polesie 1 Centrum, po dokladnym przeanalizowaniu
przez Wykonawce, Firme Doradcza 1 uczestnikow narad - nie spelnial okreslonych,
normatywnych parametrow obowiazujacych dla wszystkich rodzajow kolei (znaczna roznica
poziomOw pomiedzy dworcem Kaliskim 1 Fabrycznym 1 idacy w slad za tym brak
mozliwosci poruszania si¢ w tunelach taboru kolejowego).

W ramach narad technicznych oraz w zwiazku ze zglaszanymi przez wyze) wspomniane
gremium licznymi uwagami (w tym stanowiskiem Rady Miejskiej) 1 uwarunkowaniami
technicznymi, Wykonawca opracowal 14 wariantow przebiegu tras tuneli.

Zgodnie z umowgq firma Sener - Wykonawca studium wykonalnosci dla tuneli pod
F.odzig miata obowiazek konsultowac przebieg tuneli z Wykonawca studium wykonalnosci
dla catej sieci ,,)Y”’ — aby oba opracowania byly ze soba spdjne 1 zapewniaty prawidlowe
funkcjonowanie tak ogolnopolskiej, jak 1 lokalnej sieci kolejowe;.

Opracowania te byly 1 sa przedmiotem szerokich konsultacji spotecznych
organizowanych przez partnera porozumienia — Urzad Marszatkowski w Lodzi. W jednym
z takich spotkan (23.03.2011 r.) oprocz szerokiego grona konsultantow miejskich,
wojewodzkich 1 kolejowych wzieli takze udzial przedstawiciele samorzadow lokalnych
wojewodztwa t6dzkiego, jak 1 organizacji spolecznych.

W wyniku wyzej przywotanych spotkan oraz wykonanych opracowan Wykonawca
studium wykonalnosci dla tunelu ostatecznie zarekomendowat wariant nr 14.

Zarekomendowany wariant przebiegu trasy tunelu srednicowego przebiega pod
poinocnym fragmentem srodmiescia osiggajac mozliwie najkrotsza trase, ktorej przebieg
jest jednoczesnie zgodny z przepisami okreslajgcymi warunki techniczne dla koler KDP
1 koler konwencjonalne), dotyczacymi promieni skretow 1 procentow nachylenia trasy.
Dhugos¢ trasy tunelu jest najkrotsza z mozliwych. Wariant ten przewiduje mozliwosc¢
budowy stacji posredniej kolei konwencjonalne; w rejonie ulic Ogrodowej 1 Karskiego,



jednak szczegotowe analizy budowy tunelu wg tego wariantu beda przedmiotem kolejnych
etapOw opracowania.

W dniu 21 marca 2011 r. odbyla sie prezentacja rekomendowanego wariantu dla Zarzadu
PKP PLK S.A. 6 kwietnia 2011 r. zostat zaakceptowany przez Prezydenta Miasta Lodzi oraz
pozostale strony porozumienia rekomendowany przez autora studium wykonalnosci wariant

przebiegu tunelu.

Odpowiadajac na pytanie: ,Jaki wariant przebiegu tuneli Srednicowych dla kolei
konwencjonalnej i KDP oraz z jakimi stacjami posrednimi uznaje Pani za najlepszy, oraz ile
i w jakich lokalizacjach wg Pani powinny powsta¢ docelowo stacje przesiadkowe?”
stwierdzi¢ nalezy, ze w $wietle powyzej wskazanych argumentow — najlepszym wariantem
jest wariant nr 14 zarekomendowany i zaakceptowany przez strony porozumienia.

Istotne jest, ze w odréznieniu od wielu poprzednich propozycji, w tym zalozen opisu
przedmiotu zamowienia, w ktorym przewidziano dwa przystanki: Centrum 1 Polesie (co po
przeprowadzeniu analiz okazato si¢ niemozliwe) przyjety wariant nr 14 jest technicznie
mozliwy do realizacji, pozwalajac dodatkowo na uwzglednienie w uktadzie linii KDP stacje
1.odz Kaliska (ta mozliwo$é zostanie poddana szczegoétowym analizom). Dodac nalezy,
ze projektowany dworzec L6dz Fabryczna zgodnie z wytycznymi stanowit bedzie centralny
_Wezel Multimodalny przy Dworcu Lodz Fabryczna” co oznacza, ze bedzie faczyl w sobie
wszystkie rodzaje transportu (komunikacje miejska — autobusy, tramwaje, komunikacj¢
kolejowa — kolej duzych predkosci, kolej regionalna, migdzyregionalng i aglomeracyjna,
autobusy komunikacji pozamiejskiej). Budowa wezta multimodalnego jest obj¢ta odrgbnym
projektem.

Wazne rowniez jest, iz nowy wezet komunikacyjny oddalony bedzie kilkaset metrow od
ulicy Piotrkowskiej co spowoduje, ze sprawnie obstuzy komunikacyjnie ten rejon miasta.

w.z. PREZYDENTA MIASTA

PIERWSZY WIGEPREZYDENT MIASTA
re

CIESLAK

Do wiadomosci:
1. Pan Tomasz Kacprzak - Przewodniczacy Rady Miejskie) w Lodzi

2. Pani Katarzyna Korowczyk — p.o. Dyrektora Wydzialu Organizacyjnego
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