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Interpelacja
ws. przetargu Zarzadu Drog i1 Transportu
"Dokumentacja projektowa na wykonanie rozbudowy ciggu ulic Czerwona-Wroblewskiego w
F.odzi na odcinku od ul. Piotrkowskiej do ul. Proletariackiej"

Zarzad Drog 1 Transportu witasnie ujawnit ambitne 1 kosztowne plany przebudowy cichej
dotad ulicy Czerwonej oraz ul. Wroblewskiego. Sg to ulice srodmiejskie, ktorymi prowadzony jest
gtownie ruch lokalny, do 1 z potudniowej czg¢sci srodmiescia Lodzi. W specyfikacji istotnych
warunkow zamowienia umieszczono natomiast nast¢pujace zatozenia:

* budowa dwoch jezdni o szerokosci 7.0 m kazda, z pasem rozdzielajacym oraz poszerzeniami w
rejonie skrzyzowan,

* budowa obustronnych chodnikow 1 drogi rowerowej dwukierunkowej,

» likwidacja istniejacego torowiska tramwajowego.

* przebudowa 1 rozbudowa odwodnienia,

* budowa nowych 1 przebudowa istniejacych sygnalizacji $wietlnych,

* przebudowa torow tramwajowych w al. Politechniki na dtugosci ok. 170 m i1 zwigzana z tym
przebudowa trakcji tramwajowej

* dwie nowe sygnalizacje swietlne (Wroblewskiego-Wolczanska i Wroblewskiego-Proletariacka)

» przyciski dla pieszych na wszystkich sygnalizacjach wzdtuz ul. Wroblewskiego, dajace z zatozenia
w Lodzi priorytet ruchowi samochodowemu

* wyburzenie 4 nieruchomosci, w tym zabytkowe) fabryki Scheiblera zw. Tivoli, ktora mialaby
znalez¢ si¢ posrodku szerokiego skrzyzowania.

Ponadto w zalaczonej dokumentacji postuzono si¢ rysunkami przewidujacymi dwujezdniowy wlot
ul. Milionowej w ul. Piotrkowska.

Jakie argumenty przemawiajq przeciwko tak szeroko zakrojonej inwestycji? Poza zdrowym
rozsadkiem 1 olbrzymimi kosztami jej realizacji zauwazy¢ nalezy, ze:
* przyjete w SIWZ rozwigzanie jest catkowicie nieadekwatne do realnych potrzeb transportowych
tego rejonu miasta; obecne natg¢zenie ruchu oraz jego charakter (gléwnie lokalny ruch docelowy)
nie wskazujg ani na rychly wzrost ilosci przemieszczajacych sie tam samochoddw, ani na zmiane
struktury tego ruchu; planowane w otoczeniu ul. Wréblewskiego inwestycje mieszkaniowe na
terenie dawnych zaktadow Allarta i Rousseau oraz Centrum Sportu na terenie kampusu Politechniki
l.odzkiej nie sa w stanie wygenerowac takiego ruchu, ktéry uzasadniatby az tak daleko idaca
rozbudowe parametrow tej ulicy
* wzmiankowane wyzej inwestycje wymagajq obstuzenia nie tylko komunikacjg samochodowa, ale
rowniez komunikacjg zbiorowa; bliskos¢ linii 1.odzkiego Tramwaju Regionalnego oraz biegnace;
wydzielonym torowiskiem linii tramwajowej na al. Politechniki az si¢ prosi o wykorzystanie, a
takze o przywrocenie tacznika szynowego pomigdzy nimi, istniejacego do roku 2009, ktérego brak
jest bardzo silnie negatywnie odczuwalny podczas niemal kazdego zatrzymania tramwajowego w



potudniowe] czg¢sci centrum miasta; zauwazy¢ nalezy rowniez, ze wzmozony istnieniem
poszerzone) trasy Wroblewskiego-Czerwona-Milionowa (na plany poszerzenia ktore) wskazuja
zataczniki do dokumentacji) ruch samochodowy wptynie niekorzystnie na sprawne funkcjonowanie
przecinajace] go ul. Piotrkowskiej 1 istniejacych na niej linii tramwajowych

» Politechnika L.6dzka absolutnie nie uzaleznia od rozbudowy jakiejkolwiek sieci drogowej
realizacji Centrum Sportu, co oficjalnie zostato przyznane przez przedstawiciela uczelni na
posiedzeniu Komisji Finansow; w dodatku, jak donoszg media inwestycja ta nie ma zapewnionego
finansowania z ministerstwa

* rozbudowa sieci drogowej wigze si¢ z przekazaniem PL gruntow gminnych jako rekompensaty za
tereny zabrane pod przewidywane rowniez przez ZDiT poszerzenie ul. Wolczanskiej, bezposrednio
zwigzane z rozbudowg bedaca przedmiotem przetargu. Komisja Planu zawetowata poszerzanie ul.
Wolczanskie), rozpatrujgc projekt planu zagospodarowania dla obszaréw Placu Niepodlegloscei jako
rozwigzania niszczacego przestrzen miejskg 1 zabytki, nieuzasadnionego 1 opartego na falszywym
zalozeniu — obwodnica wewngtrzna zawarta w Studium ma by¢ realizowana za pomoca
ORGANIZACIJI RUCHU (zapis celowy, odwotujacy si¢ rowniez do zakazu poszerzania ulic
srodmiejskich), a nie za pomocg rozwigzan z epoki dostosowywania miast do ruchu
samochodowego, nieodwracalnie szkodliwych dla miasta (co wida¢ do dzis na przyktadzie ul.
Zachodnie))

* kilka elementow rysunkow zalaczonych do SIWZ jest niemozliwa do zrealizowania bez kolejnych
kosztownych wyburzen zabytkow

» koszty budowy drogi dla rowerow sg zawyzone

* przewidziana do wyburzenia fabryka przy ul. Wélczanskiej 225 wpisana do gminnej ewidencji
zabytkow, z pigkng wieza, jest idealnym miejscem na ulokowanie Centrum Integracji Spotecznej
wraz z sala wyktadowg, warsztatowg, a nawet z hotelem czy mieszkaniami przejSciowymi dla
bezdomnych uczestnikow programu (do wyremontowania w ramach praktyk); w kolejnej
perspektywie finansowej z pewnoscig bedzie mozna pozyskac na ten cel srodki zewnetrzne, a i
teraz rozpoczecie takich dziatan nie bytoby niemozliwe

* obecnie czgs¢ fabryki jest siedzibg kilku organizacji pozarzadowych, pracujacych z osobami, w
tym dzie¢mi, z rodzin patologicznych; gmina nie dysponuje innymi lokalami do udostepnienia tym
organizacjom na dziatalnos¢ statutowa, tak potrzebna lokalnej spolecznosci; cze$¢ pomieszczen zas
jest wynajmowana przez gmine przedsi¢biorcom.

W/w projekt przebudowy ma by¢ tematem kolejnego posiedzenia Komisji Planu, poniewaz
jego zasadnos¢ w tej skali budzi watpliwosci nie tylko spolecznosci lokalnej czy organizacji
pozarzadowych. Naciski Zarzadu Drég 1 Transportu na shuzby konserwatorskie z uzyciem m.in.
argumentu podwazonego przez Rektora Politechniki f.odzkiej swiadczg zas o silnym oporze
urz¢dnikow wobec zmian skali projektu. Nadmieniam przy tym, ze ochrona zabytkow musi by¢
brana pod uwage przy realizacji gminnych inwestycji drogowych i inwestycji celu publicznego, co
jest nagminnie pomijane przez urzednikow oglaszajacych przetargi lub traktowane jako nieistotna
przeszkoda.

Pani Prezydent, apeluj¢ do Pani o rozwigzanie problemu forsowania przez Zarzad Drog i
Iransportu niefortunnych 1 stawiajacych na piedestale wytacznie ruch samochodowy inwestycji w
centrum miasta. Proponowalabym podporzadkowanie merytoryczne Zarzadu Architektowi Miasta,
ktory winien sta¢ na strazy harmonijnego rozwoju miasta jako organizmu, a nie jako sieci potaczen
drogowych. Obecny Architekt Miasta jest osoba ceniong 1 odpowiedzialng, osoba, ktora z
powodzeniem potrafitaby wymodce dostosowanie sieci drog do potrzeb miasta, a nie na odwrét, co w
tej chwili forsuje Zarzad Drog 1 Transportu.

Wnosz¢ o bezzwloczne uniewaznienie ogloszonego przetargu i o rewizj¢ zatozen projektu.
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