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W odpowiedzi na interpelacj¢ Pana Radnego zgloszona podczas obrad
XXVI sesji Rady Miejskiej w Lodzi, informuj¢ iz prowadzona jest wnikliwa analiza
realizacji systeméw roweru miejskiego (publicznego) w innych miastach polskich
i europejskich. Analiza ta ma na celu wybor wariantu najkorzystniejszego z punktu
widzenia interesow mieszkancéw Lodzi i uzytkownikéw todzkich ulic (w tym
turystow) uwzgledniajacego mozliwosci finansowe naszego Miasta. W dniach:
4 pazdziernika 2011 r., 14 listopada 2011 r. 1 26 stycznia 2012 r. na zaproszenie
Urzedu Miasta Lodzi i Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Lodzi
Spotki z o. o. goscili w Lodzi przedstawiciele podmiotow rozwijajacych systemy
roweréw miejskich w Polsce (Nextbike) oraz czyniacych rozeznanie sytuacy
na polskim rynku (Icnita Emovity z Hiszpanii). Dotychczasowe doswiadczenia
z wprowadzaniem systemow roweru publicznego w naszym kraju (Krakéw, Rzeszow
i Wroctaw) nakazuja duza ostrozno$¢ w realizacji systemu i potrzebg jego starannego
dopracowania. Istotnymi kwestiami, ktore nalezy uwzglednic sa:

e Stan infrastruktury rowerowej w centrum miasta, gdzie wprowadzenie roweru
publicznego jest najbardziej uzasadnione =z przyczyn ekonomicznych,
srodowiskowych, spotecznych i innych -- w tej chwili infrastruktura przyjazna
rowerzystom w centrum miasta sprowadza si¢ do wadliwego ciaggu rowerowego
wschod-zachod wzdhuz al. Pitsudskiego i al. Mickiewicza oraz do potnocnego
odcinka ul. Piotrkowskiej, o uspokojonym ruchu. Aby méc moéwi¢ o stworzeniu
warunkéw do swobodnych przemieszczen na rowerze, Konieczne
jest wytyczanie paséw ruchu dla roweréw (te powstana w tym roku zgodnie
z poleceniem Prezydenta Miasta wydanym Dyrektorowi Zarzadu Drog
i Transportu w dniu 17 stycznia br.) oraz uzupetnienie ciagu ul. Piotrkowskie;
o polaczenie z rejonem Centrum Handlowego ,Manufaktura” (wytoniono
juz projektantéw przejazdow dla rowerzystow);

e Sposoby finansowania systemu. Mozliwe sg rozne warianty z punktu widzenia
finanséw Miasta: bezkosztowy system, gdzie zyski pobiera operator systemu

za mozliwo$é reklamy na rowerach (w Polsce jeszcze nie stosowany), system
odplatny potaczony, gdzie dochdd za reklamy jest dzielony migdzy Miasto
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a operatora systemu (najpopularniejszy w Polsce) oraz system catkowicie
odplatny, gdzie Miastu pozostaje dochod z tytutu reklamy (w Polsce
nieobecny). W chwili obecnej rynek tego rodzaju ustug jest w Polsce stabo
wyksztalcony, nie wykluczone Ze zwloka we wprowadzaniu systemu umozliwi
jego realizacj¢ na korzystniejszych warunkach;

e Wielko$¢ systemu. Z wymienionych wyzej powodow (poczatkowe stadium
rozwoju rynku w Polsce) wprowadzanie obecnie systemu roweru miejskiego
jest kosztowne, a co za tym idzie — miasta decyduja si¢ na minimalne wielkosci
systemow, rzedu 100 rowerdw w 10 stacjach; tymczasem, aby system
prawidtowo zafunkcjonowal, w miescie wielkosci fodzi powinien by¢
dziesieciokrotnie wiekszy; w przedstawionych Miastu propozycjach koszt
systemu (samej ustugi, bez parku rowerowego) w przeliczeniu na rower
oscylowat wokét wartosci 3 000 zt. za rok;

e Finansowanie sytemu. Po dokladnym rozeznaniu podjg¢te zostang decyzje
dotyczace finansowania sytemu poprzez dokonanie zmian w budzecie Miasta,
lub finansowanie system z oszczednosci poczynionych na innych inwestycjach
drogowych.
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