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Nazwa komodrki merytorycznej Za rzad Drég | Tra nsportu

PROJEKT:

Potaczmy Pasaze Rynkowskiej i Jozewskiego przejsciem dla pieszych
RODZA) ZADANIA: OSIEDLOWE - Srédmiescie - Katedralna ( 737 000 zt )

ANALIZA MERYTORYCZNA

ZAKRES

KRYTERIUM OCENA
Ztozony projekt nalezy do zakresu zadan wtasnych gminy albo powiatu TAK
Ztozony projekt jest zgodny z prawem, w tym lokalnym, a w szczegdlnosci z miejscowym planem NIE
zagospodarowania przestrzennego (jesli taki ma odniesienie do lokalizacji ztozonego projektu)

Projekt ztozony w £BO 2021/2022 jest zgodny z zapisami uchwaty Rady Miejskiej w todzi §2 ust. 2 pkt. 1-7, TAK

9-11, 13-14 uchwaty Nr XL/1256/21 RADY MIEJSKIE] W £ODZI z dnia 17 marca 2021 r. w sprawie
okredlenia wymagan, jakie powinien spetnia¢ projekt tédzkiego Budzetu Obywatelskiego (Dz. Urz. Woj.
Lodzkiego z dnia 8 kwietnia 2021 r. poz. 1559)

Projekt mozliwy do realizacji w trakcie jednego roku budzetowego §2 ust. 2 pkt. 8 uchwaty nr XL/1256/21 TAK
RADY MIEJSKIE) W £ODZI z dnia 17 marca 2021 r. w sprawie okreslenia wymagan, jakie powinien spetnia¢
projekt £6dzkiego Budzetu Obywatelskiego (Dz. Urz. Woj. Lédzkiego z dnia 8 kwietnia 2021 r. poz. 1559)

Inne uwagi:
Brak

KOSZTY UTRZYMANIA

Czy wykonany projekt bedzie generowat w ciggu dwdéch lat od ewentualnej realizacji (np. utrzymanie, biezace naprawy, itp.)
koszty wyzsze niz 30% wartosci projektu? Jesli tak, prosze wpisa¢ wysokos¢ przewidywanych kosztéw eksploatacji

(zgodnie z §2 ust. 2 pkt. 12 uchwaty Nr XL/1256/21 RADY MIEJSKIE] W £ODZI z dnia 17 marca 2021 r. w sprawie okreslenia
wymagan, jakie powinien spetnia¢ projekt tédzkiego Budzetu Obywatelskiego (Dz. Urz. Woj. tédzkiego z dnia 8 kwietnia
2021 r. poz. 1559)

Nie dotyczy

OPINIE | UZGODNIENIA

Opinie i uzgodnienia z innymi komérkami organizacyjnymi Urzedu Miasta todzi/miejskimi jednostkami organizacyjnymi (np. z
Biurem Inzyniera Miasta, Biurem Strategii Miasta, Biurem Architekta Miasta, Biurem ds. Rewitalizacji, Miejska Pracowniag
Urbanistyczna, Wydziatem Zbywania i Nabywania Nieruchomosci, Wydziatem Dysponowania Mieniem) lub innymi
instytucjami (np. z Policjg) dotyczace mozliwosci realizowania projektu, dotyczy sytuacji, w ktérych realizacja projektu moze
kolidowac¢ z innymi zadaniami lub inwestycjami miejskimi dotyczacymi tego terenu lub budynku

Opinia Zarzadu Drég i Transportu - pozytywna Opinia Biura Inzyniera Miasta -Ocena negatywna. Przejscia
powinny koncentrowa¢ mozliwie najwieksza liczbe pieszych przekraczajacych droge, przy czym lokalizacja tych
przejsé powinna uwzgledniaé najkrotsza droge miedzy zrédtem a celem ruchu pieszych, przejscia nalezy
lokalizowaé przede wszystkim przy skrzyzowaniach drég. Odlegtosci miedzy przejsciami w obszarze
zabudowanym powinny by¢ nie mniejsze niz 200 m na drogach dwujezdniowych. Wedtug danych Intersit
odlegtosé¢ od pasazu Jézewskiego do osygnalizowanego przejscia (a wiec zapewniajacego bezpieczne
przekroczenie jezdni) przy ul. Zamenhofa to ok. 75 m, od pasazu Rynkowskiej ok. 100 m.

SZACUNKOWE KOSZTY

ELEMENTY SKLADOWE PROJEKTU KOSZTY SZACUNKOWE BRUTTO

1. przejscie dla pieszych 6 000.00 zt

2. dojscia do chodnika 3 000.00 zt




3. postawienie dwéch znakéw D-6 1 000.00 zt

tACZNIE: 10 000.00 zt

TECHNICZNA MOZLIWOSC | CELOWOSC REALIZAC])I PROJEKTU

Opinia o technicznej wykonalnosci i celowosci realizacji ztozonego projektu w tym w kontekscie ustawowych wymogoéw w
zakresie gospodarnosci.

Nie dotyczy.

OPINIA KOMORKI MERYTORYCZNE)
WRAZ Z UZASADNIENIEM

(w tym opis ewentualnych okolicznosci uniemozliwiajacych realizacje ztozonego projektu
oraz inne uwagi istotne dla mozliwosci realizacji ztozonego projektu)

OPINIA DLA ZLtOZONEGO PROJEKTU:

NEGATYWNA

UZASADNIENIE OPINII

Oddziat Zarzadzania Ruchem na Drogach BIM UMt opiniuje negatywnie przedmiotowy wniosek. Przejscia powinny
koncentrowaé mozliwie najwieksza liczbe pieszych przekraczajgcych droge, przy czym lokalizacja tych przejs¢ powinna
uwzglednia¢ najkrétszg droge miedzy Zrédtem a celem ruchu pieszych, przejscia nalezy lokalizowac¢ przede wszystkim przy
skrzyzowaniach drég. Odlegtosci miedzy przejsciami w obszarze zabudowanym powinny by¢ nie mniejsze niz 200 m na
drogach dwujezdniowych. Wedtug danych Intersit odlegtos¢ od pasazu Jézewskiego do osygnalizowanego przejscia (a wiec
zapewniajgcego bezpieczne przekroczenie jezdni) przy ul. Zamenhofa to ok. 75 m, od pasazu Rynkowskiej ok. 100 m.
Nadmieniam, ze przy podjeciu opinii negatywnej do wnioskowanego zadnia nie dokonywano kalkulacji kosztéw
szacunkowych.

Imie i nazwisko osoby sporzadzajacej karte analizy:
Zarzad Drég i Transportu

Beata Skoczna

e-mail: b.skoczna@zdit.uml.lodz.pl

Zarzad Drég i Transportu Grzegorz Misiorny
e-mail: g.misiorny@zdit.uml.lodz.pl

komérka organizacyjna UMt kierownik komérki organizacyjnej UML
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