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KARTA ANALIZY MERYTORYCZNEJ

Numer identyfikacyjny projektu
tzw. ID (wypełnia Biuro Aktywności Miejskiej Urzędu Miasta Łodzi) S004KA

DSR-BAM-XI.3027.5.8.2022

Nazwa komórki merytorycznej   Biuro Inżyniera Miasta

PROJEKT:

Bezpieczni przechodnie - ul. Sienkiewicza i Tuwima
RODZAJ ZADANIA: OSIEDLOWE - Śródmieście - Katedralna ( 743 000 zł )

ANALIZA MERYTORYCZNA
ZAKRES

KRYTERIUM OCENA

Złożony projekt należy do zakresu zadań własnych gminy albo powiatu TAK

Złożony projekt jest zgodny z prawem, w tym lokalnym, a w szczególności z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego (jeśli taki ma odniesienie do lokalizacji złożonego projektu)

TAK

Projekt złożony w ŁBO 2022/2023 jest zgodny z zapisami uchwały Rady Miejskiej w Łodzi §2 ust. 2 pkt. 1-7,
9-11, 13-14 uchwały Nr XL/1256/21 RADY MIEJSKIEJ W ŁODZI z dnia 17 marca 2021 r. w sprawie
określenia wymagań, jakie powinien spełniać projekt Łódzkiego Budżetu Obywatelskiego (Dz. Urz. Woj.
Łódzkiego z dnia 8 kwietnia 2021 r. poz. 1559)

TAK

Projekt możliwy do realizacji w trakcie jednego roku budżetowego §2 ust. 2 pkt. 9 uchwały nr XL/1256/21
RADY MIEJSKIEJ W ŁODZI z dnia 17 marca 2021 r. w sprawie określenia wymagań, jakie powinien spełniać
projekt Łódzkiego Budżetu Obywatelskiego (Dz. Urz. Woj. Łódzkiego z dnia 8 kwietnia 2021 r. poz. 1559)

TAK

Inne uwagi:
Nie dotyczy

KOSZTY UTRZYMANIA

Czy wykonany projekt będzie generował w ciągu dwóch lat od ewentualnej realizacji (np. utrzymanie, bieżące naprawy, itp.)
koszty wyższe niż 30% wartości projektu? Jeśli tak, proszę wpisać wysokość przewidywanych kosztów eksploatacji
(zgodnie z §2 ust. 2 pkt. 12 uchwały Nr XL/1256/21 RADY MIEJSKIEJ W ŁODZI z dnia 17 marca 2021 r. w sprawie określenia
wymagań, jakie powinien spełniać projekt Łódzkiego Budżetu Obywatelskiego (Dz. Urz. Woj. Łódzkiego z dnia 8 kwietnia
2021 r. poz. 1559)

Nie dotyczy

OPINIE I UZGODNIENIA

Opinie i uzgodnienia z innymi komórkami organizacyjnymi Urzędu Miasta Łodzi/miejskimi jednostkami organizacyjnymi (np. z
Biurem Inżyniera Miasta, Biurem Strategii Miasta, Biurem Architekta Miasta, Biurem ds. Rewitalizacji, Miejską Pracownią
Urbanistyczną, Wydziałem Zbywania i Nabywania Nieruchomości, Wydziałem Dysponowania Mieniem) lub innymi
instytucjami (np. z Policją) dotyczące możliwości realizowania projektu, dotyczy sytuacji, w których realizacja projektu może
kolidować z innymi zadaniami lub inwestycjami miejskimi dotyczącymi tego terenu lub budynku

Nie dotyczy

SZACUNKOWE KOSZTY

ELEMENTY SKŁADOWE PROJEKTU KOSZTY SZACUNKOWE BRUTTO

1. 6 słupków 1 800.00 zł

ŁĄCZNIE: 1 800.00 zł

TECHNICZNA MOŻLIWOŚĆ I CELOWOŚĆ REALIZACJI PROJEKTU

Opinia o technicznej wykonalności i celowości realizacji złożonego projektu w tym w kontekście ustawowych wymogów w
zakresie gospodarności.

Celowość - niezasadna



OPINIA KOMÓRKI MERYTORYCZNEJ
WRAZ Z UZASADNIENIEM

(w tym opis ewentualnych okoliczności uniemożliwiających realizację złożonego projektu
oraz inne uwagi istotne dla możliwości realizacji złożonego projektu)

OPINIA DLA ZŁOŻONEGO PROJEKTU:

NEGATYWNA
UZASADNIENIE OPINII

Informuje, że Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znaków i sygnałów drogowych jednoznacznie określa znaki i sygnały obowiązujące w ruchu drogowym, ich znaczenie
i zakres obowiązywania zaznaczając, że w przedmiotowej lokalizacji obowiązuje znak B-36 z T-24 (zakaz zatrzymywania się i
odholowanie). Stosuje się go po tej stronie drogi, po której ma obowiązywać na całym jej odcinku. Jednocześnie wskazuję, że
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym jednoznacznie stanowi o przepisach w zakresie zatrzymania i
postoju Art. 47. 4. Dopuszcza się zatrzymanie lub postój na chodniku kołami jednego boku lub przedniej osi pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie całkowitej nieprzekraczającej 2,5 t, pod warunkiem że: 5) na danym odcinku jezdni
nie obowiązuje zakaz zatrzymania lub postoju; 6) szerokość chodnika pozostawionego dla pieszych jest taka, że nie utrudni
im ruchu i jest nie mniejsza niż 1,5 m; 7) pojazd umieszczony przednią osią na chodniku nie tamuje ruchu pojazdów na
jezdni. 5. Dopuszcza się, przy zachowaniu warunków określonych w ust. 1 pkt 2, zatrzymanie lub postój na chodniku przy
krawędzi jezdni całego samochodu osobowego, motocykla, motoroweru, roweru lub wózka rowerowego. Inny pojazd o
dopuszczalnej masie całkowitej nieprzekraczającej 2,5 t może być w całości umieszczony na chodniku tylko w miejscu
wyznaczonym odpowiednimi znakami drogowymi. Jednocześnie informuję, że Art.26. mówi: 6. Kierującemu pojazdem
zabrania się: 8) jazdy wzdłuż po chodniku lub przejściu dla pieszych. Dodatkowo nadmieniam, że z uwagi na budowę drogi
„A,B,C, która dochodzi do ulicy Sienkiewicza tut. Oddział dokona korekty oznakowania a mianowicie zostanie zastosowany
kolejnego znalu B-36 z T-24 przed przedmiotowym miejscem. W związku z powyższym nie widzimy zasadności na
zastosowanie wnioskowanych elementów bezpieczeństwa ruchu, które powinno się stosować ostatecznie w newralgicznych
miejscach wskazując jednocześnie, że niewłaściwe zachowanie kierujących należy zgłaszać do SM i KMP w Łodzi celem
podjęcia działań prewencyjno-kontrolnych w ramach posiadanych kompetencji.

Imię i nazwisko osoby sporządzającej kartę analizy:
Biuro Inżyniera Miasta
Arkadiusz Kanicki
e-mail: a.kanicki@uml.lodz.pl

 
 

Biuro Inżyniera Miasta Michał Gogolewski
e-mail: m.gogolewski@uml.lodz.pl

Data akceptacji w aplikacji ŁBO: 2022-06-22

komórka organizacyjna UMŁ
/miejska jednostka organizacyjna

kierownik komórki organizacyjnej UMŁ
/miejskiej jednostki organizacyjnej
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