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W trakcie analizy projektu, za zgoda Lidera, dokonano nastepujacych zmian:

OPIS PROJEKTU

Tres¢ wprowadzona przez Wnioskodawce:

Projekt zaktada stworzenie bezpiecznego, wygodnego w obstudze oraz nieodptatnego miejsca do parkowania roweréw (w
tym elektrycznych czy tych z wyzszej pétki cenowej) w lokalizacji, ktéra jest czesto wybieranym celem codziennych
podrézy przez mieszkancéw - tj. przy C.H. Manufaktura (ul. Zachodnia). Poza mozliwos$ciami skorzystania z oferty
handlowej czy rozrywkowej okolicy, w poblizu sg réwniez miejsca pracy dla wielu z nas (np. Ogrodowa Office czy
sgsiadujace budynki). Rower zaparkowany na miescie jest czestym obiektem kradziezy - jest to jeden z gtéwnych
powoddw dlaczego nie wykorzystujemy go do codziennej komunikacji. Na ten problem istniejg juz sprawdzone na Swiecie
rozwigzania w postaci automatycznych strzezonych parkingéw rowerowych. Sg one samoobstugowe i wygodne -
uzyskujemy dostep do danej przestrzeni parkingowej za pomocg aplikacji po wczesdniejszym zarejestrowaniu sie w
systemie. Cechuja sie wysokim poziomem bezpieczefistwa - Wg statystyk jednego z producentéw na 4,2 min uzy¢ (tj.
przechowan rowerdw) zostato skradzionych tylko kilka jednosladéw - z ktérych czes$¢ to byt skutek niedomkniecia boksu
przez samego uzytkownika. Producent innego rozwigzania podaje, ze nie skradziono zadnego roweru dla pierwszego
miliona uzy¢ jego systemu parkingowego. Parkingi takie sg nadzorowane zdalnie przez operatora za pomocg systemu
kamer. Producenci stosujg takze inne zabezpieczenia z zakresu elektroniki, informatyki, automatyki (jednak dla dobra
ustugi nie dzielg sie szczegétami z publika) - ogdélnie moga to by¢ np.: czujniki ruchu, alarm przy prébie sitowego
otworzenia zamka (przez otwarcie obwodu elektrycznego) czy systemy wizyjne. Konstrukcja takich miejsc parkingowych
jest takze solidna. Wszystko to czyni taki parking obiektem, z ktérego kradziez roweru jest statystycznie nieoptacalna dla
ztodzieja. Gdyby to byto za mato to jest tez mozliwos¢ zawarcia dodatkowego ubezpieczenia od kradziezy roweru oraz
aktéw wandalizmu. Sama konstrukcja takich parkingéw jest prosta - cechujg sie one wysokim poziomem bezawaryjnosci.
Proponuje parking o pojemnosci 20 miejsc. Dostepnos$¢ ustugi w godzinach szczytu mozna poprawi¢ stosujac np. system
krétkookresowej rezerwacji miejsca parkingowego. Przy dalszym rozwijaniu projektu, jego koszty w przeliczeniu na jedno
miejsce parkingowe bedg sie obnizad.

Tres¢ po zmianach analizy merytorycznej:

Projekt zaktada stworzenie bezpiecznego, wygodnego w obstudze oraz nieodptatnego miejsca do parkowania roweréw (w
tym elektrycznych czy tych z wyzszej pétki cenowej) w lokalizacji, ktéra jest czesto wybieranym celem codziennych
podrézy przez mieszkancéw - tj. przy C.H. Manufaktura (ul. Zachodnia). Poza mozliwos$ciami skorzystania z oferty
handlowej czy rozrywkowej okolicy, w poblizu sg réwniez miejsca pracy dla wielu z nas (np. Ogrodowa Office czy
sgsiadujace budynki). Rower zaparkowany na miescie jest czestym obiektem kradziezy - jest to jeden z gtéwnych
powoddéw dlaczego nie wykorzystujemy go do codziennej komunikacji. Automatyczne strzezone parkingi rowerowe sg
sprawdzonym w Swiecie rozwigzaniem tego problemu. Sg one samoobstugowe i wygodne - uzyskujemy dostep do danej
przestrzeni parkingowej za pomoca aplikacji po wczesniejszym zarejestrowaniu sie w systemie. Cechujg sie wysokim
poziomem bezpieczehstwa - wg statystyk jednego z producentéw (20 lat doswiadczenia) na 4,2 min zdeponowanych
rowerdw zostato skradzionych tylko kilka - z ktérych czes¢ to byt skutek niedomkniecia boksu przez samego uzytkownika.
Inny producent podaje, ze w czasie gdy przechowano pierwszy milion jednosladéw, nie doszto do Zadnego aktu kradziezy.
Parkingi takie sa nadzorowane zdalnie przez operatora za pomoca systemu kamer, dzieki czemu ich obstuga jest tania.
Producenci stosujg takze inne zabezpieczenia z zakresu elektroniki, informatyki, automatyki (jednak dla dobra ustugi nie
dzielg sie szczegétami z publikg) - ogdlnie moga to by¢ np.: czujniki ruchu, alarm przy prébie sitowego otworzenia zamka
(przez otwarcie obwodu elektrycznego), systemy wizyjne wspierane algorytmami sztucznej inteligencji. Konstrukcja takich
miejsc parkingowych jest takze solidna. Wszystko to czyni taki parking obiektem, z ktérego kradziez roweru jest
statystycznie nieoptacalna dla ztodzieja. Ponadto istnieje tez mozliwo$¢ dodatkowego ubezpieczenia od kradziezy roweru
oraz aktéw wandalizmu. Sama konstrukcja takich parkingdw jest prosta - cechujg sie one wysokim poziomem
bezawaryjnosci. Proponuje parking o pojemnosci 20 miejsc. Dostepnos¢ ustugi w godzinach szczytu mozna poprawic
stosujac np. system krétkookresowej rezerwacji miejsc parkingowych. Przy dalszym rozwijaniu projektu, jego koszty w
przeliczeniu na jedno miejsce parkingowe beda sie obnizad.

ELEMENTY SKLADOWE WRAZ Z SZACUNKOWYMI KOSZTAMI PROJEKTU

Tres¢ wprowadzona przez Wnioskodawce:
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ELEMENTY SKtADOWE PROJEKTU

KOSZTY SZACUNKOWE BRUTTO

1. Zakup automatycznego strzezonego parkingu
rowerowego na 20 miejsc wraz z kosztami instalacji oraz
konserwacji (koszt dot. tanszego znalezionego wariantu)

110 000.00 zt

od kradziezy czy aktéw wandalizmu (rocznie)

2. Obstuga zdalna operatora - np. monitoring (rocznie) 6 000.00 zt
3. Projekt budowlany, koszt doprowadzenia pradu (w 2 000.00 zt
przypadku parkingu bez baterii)

4. Opcjonalnie - koszt dodatkowej ubezpieczenia roweréw 1 200.00 zt

EACZNIE:

119 200.00 zt

Tres¢ po zmianach analizy merytorycznej:

ELEMENTY SKLADOWE PROJEKTU

KOSZTY SZACUNKOWE BRUTTO

1. Zakup automatycznego strzezonego parkingu
rowerowego na 20 miejsc (bokséw) z montazem

525 000.00 zt

od kradziezy czy aktéw wandalizmu (na czas trwania
umowy)

2. Obstuga zdalna operatora (pakiet standardowy na czas 23 000.00 zt
trwania umowy)

3. Projekt budowlany, koszt doprowadzenia pradu (w 50 000.00 zt
przypadku parkingu bez baterii)

4. Opcjonalnie - koszt dodatkowego ubezpieczenia roweréw 2 500.00 zt

5. Koszty eksploatacyjne (interwencje stuzb miejskich,
kontrole jednostki nadzorujacej, usuwanie skutkéw
wandalizmu niepodlegajace gwarancji)

150 000.00 zt

LACZNIE:

750 500.00 zt
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Zarzad Drég i Transportu
Wojciech Watesa
e-mail: w.walesa@zdit.uml.lodz.pl

Data sporzadzenia karty zmian
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