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Zrownowazona mobilnos¢ w Lodzi — wyzwania i perspektywy

dr Szymon Wojcik’

Transport jest na stale wpisany w ekosystem miejski, gdyz jego celem jest umozliwianie za-
spokajania potrzeb mieszkancoéw. Z tego powodu méwimy o wywolywanym charakterze popytu na
ustugi transportowe, co oznacza, ze przemieszczanie si¢ nie jest celem samym w sobie, a stanowi

jedynie srodek do realizacji codziennych celéw. W zwiazku z tym jako$¢ transportu, czy tez — szerzej

mowiac — mobilnosci, bedzie w bezposredni sposéb przektadala sie¢ na jakos¢ zaspokajania potrzeb

i w konsekwengji na odczuwana jakosc¢ zycia w miescie.

Wsérod wielu dostepnych sposobow  prze-
mieszczania si¢ najbardziej ucigzliwym dla srodo-
wiska pozostaje zmotoryzowany indywidualny
transport samochodowy. Jest on szczegolnie odpo-
wiedzialny za szkodliwe emisje gazéw, w tym:
dwutlenku wegla, tlenku wegla, tlenkéw azotu
i tlenkow siarki oraz pylow zawieszonych PM10
i PM2,5. Zwiazki te przyczyniajg si¢ miedzy in-
nymi do ocieplania klimatu i spadku jako$ci powie-
trza. Ich negatywny wplyw przejawia si¢ takze —
a moze przede wszystkim — w draznigcym oddzia-
lywaniu na uklad oddechowy uzytkownikow
przestrzeni miejskiej, co w konsekwencji przekiada
sie na zwigkszone prawdopodobienstwo wystepo-
wania chordb i znaczne pogorszenie jakosci zycia.

Nie sa to, wszakze jedyne konsekwencje nad-
miarowego wykorzystywania samochodu w po-
drozach miejskich. Wzrost motoryzacji zwiazany
jest z dodatkowymi emisjami hatasu, wzrostem za-
ttoczenia transportowego (korkéw) oraz powiaza-
nej z nim zwigkszonej liczby wypadkéw drogo-
wych. Rozbudowa infrastruktury transportu dro-
gowego przeklada si¢ takze negatywnie na zmiane
krajobrazu miejskiego poprzez ograniczanie ilo$ci
terenéw zielonych.
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gazow cieplarnianych wzrdst w Polsce w 2019 roku o ponad 200% w poréwnaniu z rokiem 1990.
Biorac pod uwagg fakt, ze w tym samym czasie nastepowato ograniczanie emisyjnosci innych gatezi
gospodarki, nalezy uznac sektor transportowy za szczegodlnie szkodliwy i wymagajacy pilnych dzia-
fant w kwestii ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko.
Na tle powyzszych informacji niekorzystnie przedstawiaja sie
4 7\ trendy zachowan transportowych realizowanych przez miesz-
1995 2015 kancéw Lodzi. Analiza dostepnych danych z lat 1995-2015
wskazuje na wzrost udziatu podrézy samochodem prywatnym
kosztem spadku liczby podrozy z wykorzystaniem transportu
a‘ 207 427, f publicznego. Informacje te warto uzupehic o dane Gléwnego
Urzedu Statystycznego, zgodnie z ktérymi ponad 50% samo-
chodow uzytkowanych w Lodzi to pojazdy szesnastoletnie
m h27. 357 ‘ i starsze. Dodajac do tego rosnacy wskaznik motoryzacji, wy-
noszacy w Lodzi ok. 645 samochodow na 1000 mieszkancow
S / (Bank Danych Lokalnych GUS, 2023) mozemy oceni¢, ze sytu-
Trodto: Wsjcik, 2020 acja transportowa todzi jest wysoce niekorzystna, a potrzeba

jej poprawy szczegodlnie naglaca.

Kluczem do ograniczenia negatywnych efektow srodowiskowych jest dazenie do tego, aby
mobilnos$¢ w Lodzi miata charakter zrownowazony. Jest to jednoznaczne ze zmiang systemu trans-
portowego miasta w kierunku zwigkszania jego dostepnosci (czasowej, przestrzennej i cenowej),
poprawy poziomu bezpieczenstwa a takze ograniczania jego oddziatywania na srodowisko.

Tego rodzaju zmiana moze by¢ dokonana poprzez zastosowanie réznorodnych narzedzi,
z ktorych wiele ma charakter wzajemnie si¢ uzupetniajacy. Przyklady takich rozwiazan opisano po-
nize;j.

Strefy Czystego Transportu

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych umozliwia gminom ustanawianie na
swoim terenie obszaréw, do ktorych ograniczony jest wjazd pojazdow szczegolnie zanieczyszczaja-
cych srodowisko. Dotyczy to m.in. samochodéw prywatnych, ktdre nie spelniaja norm emisji spalin,
w tym w szczegolnosci starych pojazdow wyposazonych w silniki diesla. Rozwigzanie to ma cha-
rakter systemowy i bazuje na przepisach prawa ogolnopolskiego, przez co staje si¢ coraz bardziej
popularne w polskich miastach. Pierwszym miastem, ktore zdecydowato sie na wprowadzenie na
swoim terenie takiej strefy jest Krakéw (od lipca 2024). Prace nad wyznaczeniem Strefy Czystego
Transportu (SCT) rozpoczety si¢ takze w innych miastach Polski, m.in. w Warszawie i we Wrocla-
wiu. Obszar objety SCT moze dotyczy¢ zarowno calego miasta jak i jego czesci (np. Scistego cen-
trum). Rodzaje pojazdéw, ktore mozna swobodnie uzytkowac na terenie SCT sq wskazane w usta-
wie. Zalicza si¢ do nich pojazdy elektryczne, zasilane wodorem, napedzane gazem ziemnym oraz
inne pojazdy wymienione w uchwale rady gminy. Oznacza to, ze rada gminy moze pozwoli¢ na
wjazd do strefy innymi pojazdami niz wskazane w ustawie, ale wjazd ten moze odbywacd sie
w okreslonych godzinach i musi podlegac¢ oplacie.
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Nalezy podkresli¢, ze rozwiazanie to z powodzeniem funkcjonuje juz w ponad 300 miastach
Europy Zachodniej i przyczynia si¢ do zmniejszenia zatloczenia transportowego oraz do poprawy
jakosci powietrza. Mozliwos¢ jego wdrozenia
jest uregulowana ustawowo, co daje silne pod-

. . 7 _ Strefa NISkIe Wyznaczony przez upowaznione organy teren objety
StaWy prawne dO egzekuC]1 OgranlCZen w poru E . _es ] ograniczeniem wjazdu dla okreslonych kategorii
m ISJI pojazdéw. Sg to najczesciej pojazdy najstarsze,

szaniu sie najbardziej emisyjnych pojazdéw na

emitujace najwyzsze poziomy zanieczyszczer do

terenie miasta. Sa to niewatpliwe zalety SCT. Low Emission atmosfery. Obszary niskoomisyjno ustanawia sig w colu:
Warto pamietaé, ze dla czesci uzytkownikow Zone (LEZ)

ograniczenia zanieczyszczenia powietrza

>
, . . . > ograniczenia poziomu natezenia hatasu
samochodow wprowadzenie SCT bedzie Wia-  girefa Coysteqo  * C9@iczenapopytunanabardzojomisyie pojazcy
. . s . . y g > polepszeniu jakosci Zycia okolicznych mieszkaricéw
zato sie z koniecznoscig ponoszenia dodatko- Transportu (SCT) > modemizaciifioty pojazdow

wych opftat lub z potrzeba zmiany wykorzysty-

wanego w codziennych przemieszczeniach )

$rodka transportu. Biorac jednak pod uwage Lrodto: PSPA, 2022

skale zatloczenia transportowego w Lodzi oraz dotkliwos¢ zwigzanych z nim konsekwengji dla
zdrowia fodzian, wprowadzanie SCT na terenie miasta warto uznac za jeden z bardziej skutecznych
i mozliwych do zrealizowania pomystéw na poprawe jakosci systemu transportowego.

Rozwigzania dla transportu publicznego

Przykltady innych miast na $wiecie wskazujq na duze mozliwosci ograniczenia niekorzystnych
emisji poprzez wprowadzanie priorytetu i usprawnien w funkcjonowaniu systemu transportu pu-
blicznego (TP).

Przyktadem priorytetyzacji TP w ruchu drogowym sa buspasy, czyli wydzielone pasy jezdni,
po ktérych moga (z pewnymi wyjatkami) poruszac si¢ wytacznie pojazdy publicznego transportu

zbiorowego. W Lodzi taczna dtugosc buspa-

80,0 sOw wynosi obecnie nieco ponad 30 km.
< 700 Warszawa— Rozwiazanie to poczatkowo budzito kontro-
x — A\ . . . . .
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3 Lo . S .
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b —\Wroctaw . .
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2 = ' o skich ulic, a ich sie¢ powinna by¢ rozsze-

10,0 % —Czczecin L o .

oo — . rzana — szczegolnie w miejscach, gdzie po-
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 jazdy TP szczegdlnie dtugo tkwia w zato-

rach transportowych. Zaleta buspaséw jest

Dtugosé buspasow w wybranych miastach Polski takze niski kOS_Zt ich wdraZania zwiazany
rtato: BDL GUS, 2023 przede wszystkim z wprowadzeniem odpo-

wiedniego oznakowania. Efekty funkcjono-

wania buspaséw w zakresie skrocenia czasu przejazdu TP powinny by¢ na biezaco monitorowane,
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tak aby zysk czasowy z ich wprowadzania byt jak najwyzszy. Laczac to rozwiazanie z wprowadza-
niem do ruchu autobuséw spetniajacych najwyzsze normy emisyjnosci oraz autobuséw elektrycz-
nych mozna spodziewac si¢ skutecznosci buspaséw w obnizaniu zakresu emisji szkodliwych spalin
w Lodzi.

Innym waznym sposobem na zapewnienie priorytetu TP w Lodzi jest wykorzystanie poten-
cjatu Obszarowego Systemu Sterowania Ruchem (OSSR) do zapewnienia pierwszenstwa przejazdu
tramwajom i autobusom w sieci drogowej miasta. Prezentowane podczas Panelu analizy wskazy-
waly na mozliwosc skrdcenia czasu przejazdu tramwajow o kilkanascie lub nawet kilkadziesiat pro-
cent jedynie poprzez wlasciwe ustawienie systemu sterowania ruchem na skrzyzowaniach objetych
OSSR. W Lodzi zastosowanie tego rozwigzania byloby niskokosztowe z uwagi na istniejaca infra-
strukture OSSR oraz fakt, ze znaczna liczba pojazdéw TP jest wyposazona w nadajniki GPS poka-
zujace aktualna lokalizacje pojazdow na trasie. Wdrozenie priorytetu dla transportu zbiorowego nie
tylko ograniczyloby skale emisji spalin, ale poprawitoby jakos$¢ funkcjonowania transportu zbioro-
wego zachecajac mieszkaricOw miasta do jego wigkszego wykorzystania. Nalezy zauwazy¢, ze prio-
rytet dla TP zwigzany jest z obnizeniem preferencji dla samochodéw prywatnych na skrzyzowa-
niach. Biorac jednak pod uwage dodatkowe oszczednosci jakie osiggnieto w innych miastach stosu-
jac preferencje dla tramwajow i autobuséw w OSSR nalezy wskazac to rozwigzanie jako potencjalnie
bardzo skuteczne w rozwigzywaniu problemdéw transportowych w Lodzi.

Do innych waznych usprawnien, jakie mozna wdrozy¢ w t6dzkim systemie transportu pu-
blicznego mozna zaliczy¢: rozbudowe systemu tramwajowego oraz biezacq modernizacje istnieja-
cych torowisk; integracje miejskiego transportu zbioro-
wego z systemem kolei aglomeracyjnej poprzez budowa-
nie wygodnych weztow przesiadkowych (w tym w lokali-
zacjach planowanych do budowy przystankéw kolejo-
wych na terenie miasta — takze tych na trasie tunelu $red-
nicowego); rozwijanie integracji taryfowej w ramach Wspdlnego Biletu Aglomeracyjnego; wdraza-
nie nowoczesnych systemdéw informacyjnych (np. aplikacji na telefony) wspierajacych mieszkancow
w korzystaniu z transportu zbiorowego w Lodzi.

wWspaolny
Bilet
Aglomeracyjny

Nalezy zaznaczy¢, ze podstawa dobrze zorganizowanego systemu transportu publicznego
jestjego duza czestotliwosc kursowania, oferta potaczer dostosowana do potrzeb zglaszanych przez
mieszkanicoéw, a takze wysoka niezawodno$¢ oraz konkurencyjnos¢ cenowa wzgledem transportu
samochodowego. Zapewnienie tych wlasnosci transportu publicznego jest warunkiem koniecznym
do jego wlasciwego funkcjonowania. Wyzej opisane usprawnienia powinny by¢ uzupetnieniem jego
wlasciwej oferty. Jezeli beda one wdrazane bez oparcia w satysfakcjonujacej siatce potaczen TP
moga by¢ mniej efektywne.
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Rozwigzania dla transportu samochodowego

Wdrazanie zrownowazonej mobilnosci jest $cisle zwigzane z probg odwrdcenia trendu rosna-
cej liczby samochoddw poruszajacych sie po miescie. W zwigzku z tym postuluje si¢ tutaj rozwia-
zania majace na celu ograniczanie wjazdu samochodéw do miasta oraz bardziej efektywne wyko-
rzystanie pojazdéw, ktore si¢ po nim przemieszczaja.

Ciekawga propozycja w tym zakresie jest budowa parkingow typu Park&Ride na obrzezach
miasta. Sg to miejsca, gdzie kierowcy przyjezdzajacy do Lodzi z terendw osciennych moga pozosta-
wic swoj samochod i przesiagsc sie na transportu publiczny, ktéry dowiezie ich sprawnie do centrum
i umozliwi dalsza podréz do miejsca docelowego. Rozwigzanie to jest juz z powodzeniem wdrazane

w innych miastach Polski np. w Warszawie, we 2016 2007 2018 018 2020 2021

Wroctawiu czy w Gdarisku. W Lodzi, mimo pro- 7 7 1 25 o5 34
wadzonych analiz, nie zrealizowano dotad ani |y, .c;awa 14 14 1 % % %
jednego parkingu tego rodzaju. W polaczeniu |g4uck 8 9 g 10 1 1
z poprawiajaca sie oferta kolei aglomeracyjnej |kakow 2 3 4 5 5 5
parkingi Park&Ride moga stanowi¢ efektywne |pyznas 0 0 1 1 1 4
narzedzie ograniczajace naptyw samochoddw  [Szczecin 1 1 2 2 2 3
do miasta. Nalezy jednakze wskazac, ze budowa |Biatystok 0 0 0 0 0 1

taklc.h parkingow Tnoze‘ by¢ kOS.ZFOWI,l%'.CO sta- Liczba parkingow ParkGRide w wybranych miastach Polski
nowi pewne ograniczenie w mozliwosci ich rea- radho: BOL GUS, 2023
lizacji w krétkim okresie czasu.

Zniechecajacq do korzystania z samochodu role pelni takze strefa platnego parkowania.
W tym obszarze parkowanie na wyznaczonych miejscach jest objete optata, ktora w zamierzeniu ma
wymusic rotacje aut i ograniczy¢ ich naptyw do $cistego centrum miasta. Kluczowa jest tutaj odpo-
wiednia polityka taryfowa, ktora skutecznie obnizataby ekonomiczng efektywnos$¢ wyboru samo-
chodu jako srodka podrozy do centrum miasta. Rownie wazna jest takze skutecznosé egzekwowa-
nia przestrzegania wnoszenia oplat oraz przeciwdzialanie parkowaniu w miejscach do tego niewy-
znaczonych. Podobnie usprawnianie przeptywu pojazdéw w centrum utatwi¢ moga parkingi typu
Kiss&Ride, czyli miejsca, w ktorych samochdd moze zatrzymac si¢ jedynie na chwile, aby wysadzi¢
pasazera, a nastepnie odjechaé. Wyznaczanie takich miejsc jest niskokosztowe, i cho¢ nie ogranicza
ono bezposrednio wykorzystania samochodu, to zniechgca do pozostawiania go w centrum miasta
na dtuzszy czas.

Jak wczesdniej wspomniano, waznym czynnikiem redukujacym motoryzacje jest zacheta do
efektywnego korzystania z dostepnych pojazdéow. Z pomocg przychodzi tutaj promowanie idei
wspotdzielenia samochodu, czyli tzw. carpoolingu. Rozwigzanie to moze mie¢ charakter czesciowo
systemowy (korzystanie z aplikacji kojarzacych osoby podrézujace w podobnym kierunku) lub nie-
zorganizowany polegajacy na wyszukiwaniu wsrdod cztonkéw rodziny i znajomych, a takze sasia-
dow czy wspdtpracownikéw oséb, ktdre chciatyby podrézowac wspolnie jednym samochodem.
Dzieki temu podroz ta staje si¢ bardziej ekonomiczna, a emisje zanieczyszczen przypadajace na jed-
nego uzytkownika samochodu ulegaja obnizeniu.
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Dopelnieniem opisanych koncepgji jest system samochodow wypozyczanych (tzw. carsha-
ring). Rozwigzanie to polega na wynajmowaniu samochodu na okreslony czas celem zaspokojenia
potrzeb. W ten sposéb mozna korzysta¢ z samochodu w momencie, gdy jest on naprawde potrzebny
(np. w przypadku wyjazdu po wigeksze zakupy). Systemy tego rodzaju juz funkcjonuja w todzi.
Zakladajac, ze flota oferowanych pojazdow to samochody elektryczne lub niskoemisyjne, mozna
ocenic, Ze jest to dobre rozwigzanie uzupetiajace w sytuacji, gdy przemieszczen nie da si¢ zreali-
zowac z wykorzystaniem innych srodkéw transportu lub gdy jest to odczuwalnie utrudnione.

W kontekscie transportu samochodowego nalezy wspomniec o trendzie rosnacej popularnosci
pojazddw elektrycznych. Ich wdrazanie jest promowane na poziomie miedzynarodowym, a liczba
takich samochodow i stacji ich tadowania wzrasta. Nalezy jednak pamietac, ze ocena ekologicznosci
aut elektrycznych jest scile zwigzana ze sposobem pozyskiwania pradu elektrycznego, ktérym sa
one zasilane. Jezeli energia ta nie pochodzi ze Zrddel niskoemisyjnych, to cel ich wdrozenia nie jest
spetniony. Warto takze pamigtac, Ze zamiana samochodow spalinowych na elektryczne nie rozwia-
zuje problemu zatloczenia transportowego, gdyz samochody te tak samo generuja korki jak ich emi-
syjne odpowiedniki. Majac to na wzgledzie, potencjatu elektromobilnosci nalezy doszukiwac sie ra-
czej w zeroemisyjnych srodkach transportu zbiorowego (w tramwajach i w elektrycznych autobu-
sach).

Rozwigzania dla rowerow i mikromobilnosci

Niezwykle waznym elementem systemu zréwnowazonej mobilnosci jest transport rowerowy.
Budowa udogodnien dla rowerzystéw nie tylko zwigksza ich bezpieczenistwo w ruchu drogowym,
ale stanowi takze zachete dla innych uzytkownikéw przestrzeni miejskiej do korzystania

z tego ekologicznego i zdrowego srodka transportu. W Lo-

dzi konsekwentnie rozbudowuje sie sie¢ drog rowerowych.
’ Ich dalszy rozwd¢j powinien postepowac, ale rownie wazny
jest nacisk na spajanie sieci drég rowerowych, tak aby eli-
minowa¢ konieczno$¢ korzystania przez rowerzystow
z jezdni.

Istotng role w miejskim systemie rowerowym pelni
takze rower publiczny. Rozwigzanie to winno by¢ promo-
wane, a szczegdlna troska powinna by¢ przykiadana do ja-
kosci i niezawodnosci tego finansowanego z miejskiego bu-

dzetu rozwiazania. Dzieki temu udziat przemieszczen ro-

i werowych na terenie miasta moze wzrastac¢ zachecajac tym

w @ @ samym lodzian do aktywnego i prozdrowotnego podrozo-
wania, w tym do rezygnacji z podrdzy samochodowych.

Wsrdd rozwiazan zwiazanych z przemieszczeniami

Irodte: copenhagenize.eu indywidualnymi méwi si¢ o mikromobilnosci, czyli

o wspieraniu podrdzy pieszych z wykorzystaniem urza-
dzen transportu osobistego. Do tego rodzaju urzadzen zalicza si¢ hulajnogi (w tym elektryczne),
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ktore stanowia wygodny i szybszy w poréwnaniu z chodzeniem piechota sposdb przemieszczania
sie. Rozwoj takich rozwigzan w Lodzi nalezy ocenic jako pozytywny, z zastrzezeniem, ze niekon-
trolowane uzytkowanie hulajndg moze prowadzi¢ do chaosu w przestrzeni miejskiej wynikajacego
z mozliwosci pozostawiania ich w dowolnych miejscach. Warte rozwazenia jest uporzadkowanie
tej kwestii wzorem stacji roweru publicznego.

Mikromobilnos¢ to jednak przede wszystkim przemieszczenia piesze. Warto zatem promo-
wac bezpieczenstwo i komfort tego rodzaju aktywnosci, szczegdlnie w $cistym centrum miasta,
gdzie liczba pieszych jest najwigksza. Znanym w Lodzi rozwigzaniem jest uspokajanie ruchu samo-
chodowego poprzez przeksztalcanie ulic w tzw. podwdrce miejskie (woonerfy). Takie strefy zwiek-
szaja priorytet pieszych jako uzytkownikow przestrzeni miejskiej ograniczajac predkos¢ ruchu sa-
mochoddéw. Rozwigzania te powinny by¢ wdrazane ze szczegolna dbatoscig o jakos¢ i trwatos¢ ich
wykonania.

Podsumowanie

Powyzsze rozwazania mozna zebra¢ w postaci ponizszych kluczowych wnioskow:

1) Rozbudowa systemu transportowego Lodzi powinna promowac rozwiazania ekologiczne i za-
checajace do zmiany sposobu podrdzowania todzian na bardziej zrownowazony. W procesie
udoskonalania systemu transportowego aktywny udzial musza bra¢ wszyscy interesariusze,
a w szczegolnosci mieszkancy.

2) Idea zréwnowazonego transportu powinna by¢ szeroko rozpowszechniana wsrdd fodzian.
Mieszkanicy miasta powinni by¢ swiadomi jakie znaczenie dla srodowiska oraz dla ich wta-
snego zdrowia majq podejmowane przez nich decyzje transportowe.

3) Rozwiazania ograniczajace szkodliwe emisje spalin i gazéw cieplarnianych powinny mie¢ cha-
rakter kompleksowy i systemowy. W ten sposob wszyscy mieszkarcy miasta oraz osoby przy-
jezdzajace do Lodzi z gmin osciennych réwnowaznie odpowiadaliby za wprowadzanie proek-
ologicznych zmian w miescie.

4) Rozwdj nowych osiedli powinien odbywac¢ sie w duchu koncepgji ,Miasta 15-minutowego”,
czyli umozliwiania zalatwienia podstawowych potrzeb przemieszczajac sie pieszo. Rozbudowa
systemu transportowego miasta powinna mie¢ charakter wyprzedzajacy w stosunku do zabu-
dowy nowych terendw mieszkalnych.

5) Preferencje i zachowania transportowe fodzian powinny by¢ regularnie badane i monitoro-
wane. W ten sposdb poprawa systemu transportowego moze odpowiada¢ na zmieniajace sie
potrzeby mieszkancéw.

6) Zmiany systemowe musza by¢ poparte faktyczng zmiana indywidualnych zachowan transpor-
towych. Mieszkancy miasta powinni $wiadomie ocenia¢ mozliwo$c¢ ograniczania swoich prze-
mieszczen samochodowych i zastepowania ich transportem publicznym oraz innymi zréwno-
wazonymi sposobami podrézowania. Zmiany te bedq musiaty nastapi¢ w dlugim okresie, wiec
wczesna Swiadomo$¢ ich zasadnosci jest kluczowa, aby ograniczanie emisyjnosci transportowej
w Lodzi moglo stac sie faktem, a nie jedynie pusta deklaracja.
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Odpowiedzi na pytania

1) Jakie sa postulaty planu neutralnosci klimatycznej do 2050 roku?

Odpowiedz: Gléwnym celem planu neutralnosci klimatycznej jest zerowa emisyjnosc¢ netto gospo-
darek Unii Europejskiej. Oznacza to, ze odzysk emisji dwutlenku wegla bedzie rownowazyt ilos¢
CO2 emitowanego przez gospodarki do atmosfery. W tym wzgledzie kluczowe jest ograniczanie
emisyjnosci z poszczegdlnych sektoréw gospodarki do zerowych lub najnizszych mozliwych pozio-
mow. Odnosi sie to przede wszystkim do redukcji emisji z transportu, z przemystu i rolnictwa,
z sektora produkgcji energii cieplnej i elektrycznej, a takze sektora gospodarowania odpadami.
W ramach planu neutralnosci klimatycznej postuluje sie takze m.in. zwiekszanie efektywnosci ener-
getycznej budynkéw (w tym mieszkalnych), maksymalizacje wykorzystania odnawialnych zrddet
energii, a takze prowadzenie badan nad nowymi technologiami redukujacymi emisje gazoéw cie-
plarnianych.

2) Czy dla Lodzi prowadzone sa badania zaleznosci pomiedzy powierzchnig miasta, liczba miesz-
kancéw, a dlugoscia sieci transportu zbiorowego, ktére mogtyby by¢ przydatne dla decydentow
miejskich w ksztaltowaniu oferty transportowej maksymalizujacej zadowolenie mieszkancow? Czy
Uniwersytet Lodzki prowadzi na tym polu wspdtprace z Urzedem Miasta Lodzi?

Odpowiedz: Dane mogace postuzy¢ do sformutowania tego rodzaju rekomendacji sa gromadzone
na poziomie organizatordw transportu publicznego i jednostki UML maja do nich dostep. Podobnie
Zarzad Drdég i Transportu gromadzi cyklicznie dane dotyczace satysfakcji mieszkaricow ze swiad-
czenia ustug transportu publicznego, ktdre pozwalaja Sledzi¢ wptyw zmian oferty transportowej na
zadowolenie uzytkownikow transportu zbiorowego i che¢ polecania jego ustug innym osobom. Uni-
wersytet L.odzki nie prowadzi oficjalnej wspolpracy analitycznej z jednostkami Urzedu Miasta to-
dzi w celu usprawniania systemu transportu publicznego w miescie. Jednakze na prosbe naukow-
codw i studentéw UL jednostki UML udostepniaja dane, stuzace nastepnie do prowadzenia analiz,
ktorych wyniki moga stanowi¢ wsparcie merytoryczne w projektowaniu rozwoju systemu trans-
portowego miasta.
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