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Herbrand VNB125 
z doczepą 
„petersburską” 
przy zajezdni na 
ul. Nowo-Wysokiej 
(Tramwajowej).

Uroczystość otwarcia 
ruchu tramwajowego 
odbyła się 23 grudnia 1898 
roku. Udekorowany skład 
wyruszył sprzed remizy Kolei 
Elektrycznej Łódzkiej (KEŁ), 
skąd udał się do Helenowa, 
a następnie do „Paradyza” 
(dziś okolice Piotrkowskiej 
175). W Łodzi nie było 
tramwajów konnych, od razu 
pojawiły się elektryczne. 
Wydarzenie to świadczyło  
o  nowoczesności miasta.

Portrety łódzkich 
fabrykantów, którzy 
utworzyli w Łodzi 
komunikację 
tramwajową. 

13 lutego 1897 roku 
podpisano umowę 
koncesyjną na budowę sieci 
tramwajów miejskich. Prace 
budowlane rozpoczęły się 
latem 1897 roku. Przywódcą 
tej grupy był Juliusz Kunitzer, 
zwany ojcem łódzkich 
tramwajów.

Alfred Biedermann

Juliusz Heinzel

Emil Adam Geyer

 Juliusz Kunitzer

Henryk Grohmann

Zenon Anstadt

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź
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Wagon silnikowy 
GE58 „Berlinka” 
z doczepą typu GE 
na krańcówce przed 
budynkiem Magistratu 
w Pabianicach,  
ok. 1905 roku. 

17 stycznia 1901 roku 
otwarto linię do Pabianic, 
a 19 stycznia – do Zgierza. 
Rozstaw toru i napięcie 
zasilające wagonów 
podmiejskich były 
takie same, jak wozów 
eksploatowanych w mieście, 
podlegały one jednak innym 
przepisom (kolejowym) oraz 
osobnej spółce, której nazwa 
z czasem przybrała postać 
„Łódzkie Wąskotorowe 
Elektryczne Koleje 
Dojazdowe” (ŁWEKD).

Widok na pierwszą 
zajezdnię tramwajową 
z ok. 1900 roku. 

Z lewej widoczny jest 
budynek konduktorni, 
pośrodku – pierwsza hala 
postojowa dla tramwajów, 
z prawej masywny komin 
i budynek elektrowni 
(pierwszej w Łodzi, miejską 
uruchomiono dopiero w 1907 
roku).

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź
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Przystanek końcowy  
przy parku Helenów, 
ok. 1900 r.  

W tym samym roku oddano  
do użytku linie do leśniczówki 
(dziś ul. Kopernika)  
i na Głównej do Monopolu.  
Na początku swojego istnienia 
komunikacja zbiorowa nie 
była niestety komunikacją 
masową – wysokie ceny 
biletów jednorazowych i brak 
abonamentów uniemożliwiały 
przejazdy robotnikom czy 
urzędnikom niższego szczebla.

System oznakowania 
linii tramwajowych 
wprowadzony w roku 
1902. 

Z uwagi na olbrzymi odsetek 
analfabetów wprowadzono 
kolorowe oznakowanie linii 
tramwajowych, a rosnąca 
liczba połączeń wymusiła 
„łączone” oznakowanie. 
Uruchomienie nowych linii 
tramwajowych w 1927 roku 
spowodowało ostateczne 
odejście od tego systemu.

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź

rys. Wojciech Dębski
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Budynek drugiej 
zajezdni tramwajowej 
u zbiegu ulic 
Kilińskiego 
i Dąbrowskiej  
(dziś Dąbrowskiego). 

W 1923 roku nastąpiło 
„umiastowienie” łódzkich 
tramwajów. Przejęcie 1/3 
akcji Kolei Elektrycznej 
Łódzkiej przez Gminę Miejską 
Łódź pociągnęło za sobą 
liczne inwestycje – budowę 
nowych linii, modernizację 
istniejących i uruchomienie 
drugiej remizy.

Uroczystość 
uruchomienia linii 
z Rudy Pabianickiej  
do Tuszyna w dn.  
18 kwietnia 1916 roku. 

Ekspansję linii podmiejskich 
(do Rudy Pabianickiej  
– 1908 r., Konstantynowa 
Łódzkiego i Aleksandrowa 
Łódzkiego – 1910 r.) 
wstrzymał wybuch I wojny 
światowej. Z powodu 
rekwizycji metali 
kolorowych na potrzeby 
wojskowe niemieckiego 
okupanta nową linię 
obsługiwano parowozami. 
Zelektryfikowano ją  
1 czerwca 1927 roku. 
Podobnie linia Zgierz-
Ozorków „pod parą” była 
w latach 1922-1926.

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź
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Wagon typu Lilpop I  
(wyprodukowany 
w 1927 roku) 
w zajezdni przy  
ul. Tramwajowej,  
ok. 1941 roku. 

Symbolem rozwijającego 
się miasta stały się 
tramwaje drugiej generacji. 
Wagony typu „Lilpop” (I, 
II, III), Simmering i Sanok 
(wszystkie o zbliżonej 
budowie i parametrach 
technicznych), były szybsze, 
mocniejsze i pojemniejsze 
od Herbrandów i innych 
wagonów starszej 
konstrukcji. 

Orkiestra zakładowa  
Kolei Elektrycznej 
Łódzkiej w roku 1921. 

W pierwszej połowie 1921  
roku powstaje 11-osobowa 
orkiestra o charakterze 
taneczno-rozrywkowym. Jej 
członkowie to pracownicy 
Kolei Elektrycznej Łódzkiej 
zrzeszeni w Związku 
Zawodowym Pracowników 
Tramwajowych Polski. 
Działalność orkiestry była 
również źródłem dochodów 
oddziału łódzkiego Związku. 

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź



4/2018

str. 20

Wagon GE58 „Berlinka” 
na moście nad Nerem 
w Lutomiersku  
w 1933 roku. 

Malownicza linia 
tramwajowa Konstantynów-
Lutomiersk została otwarta 
1 lipca 1929 roku (most 
w 1931 roku), głównie 
dla powetowania strat 
ŁWEKD wynikających 
z rozszerzenia granic Łodzi 
i straty koncesji na części 
linii konstantynowskiej. 
Była to ostatnia inwestycja 
w połączenia podmiejskie.

Węzeł tramwajowy  
na Bałuckim Rynku,  
lata 30. XX w. 

Świetnym przykładem 
udanych inwestycji 
z czasów międzywojnia 
był węzeł, na którym bieg 
kończyły tramwaje miejskie, 
a rozpoczynały podmiejskie:  
do Aleksandrowa Łódzkiego, 
Zgierza i Ozorkowa.  
W czasie II wojny światowej 
znalazł się w obrębie getta, 
a po jej zakończeniu nie 
odzyskał dawnej świetności.

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź
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Wagon silnikowy 
typu koblenckiego 
z wagonami 
towarowymi,  
ul. Łagiewnicka. 

Ciemną stroną okupacji 
niemieckiej było utworzenie 
żydowskiej dzielnicy 
zamkniętej w dniu  
30 kwietnia 1940 roku, 
gdzie dla potrzeb transportu 
wewnętrznego uruchomiono 
odrębne przedsiębiorstwo 
tramwajowe – Elektrische 
Strassenbahn-Getto – 
co było ewenementem 
w okupowanej Europie. 
Wtedy też do pracy  
„na tramwajach” po raz 
pierwszy przyjęto Żydów,  
nie zatrudnianych wcześniej 
z powodów religijnych 
(szabas, święta).

Wagon silnikowy 
„Karlsruhe”  
na nowym węźle  
na pl. Niepodległości 
(wówczas Sued Ring) 
w dniu otwarcia,  
19 czerwca 1943 roku. 

Okres okupacji niemieckiej 
przyniósł umasowienie 
komunikacji tramwajowej 
w Łodzi (nowe, tańsze 
taryfy), nowinki techniczne  
– biletomaty uliczne oraz 
nowy sposób zakończenia 
linii, który zastąpił „weksle” 
– pętle: Kolej Obwodowa  
i Chojny (1941 r.) oraz 
Julianów (listopad 1942 r.).

fot. Walter Genewein;  ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź
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Budowa linii 
tramwajowej  
na Stoki, 1948 rok. 

W ramach powojennego 
planu rozwoju sieci 
tramwajowej w Łodzi 
oddano do użytku wiele 
nowych linii tramwajowych, 
m.in. na Stoki (24.10.1948), 
Nowe Złotno (25.09.1949) 
i Retkinię (30.04.1955).  
Znakiem czasów nowego, 
socjalistycznego ustroju 
był duży udział „czynu 
społecznego” w pracach 
przy układaniu torów.

Autobus Fiat 666 RN 
na terenie zajezdni 
Chocianowice,  
ok. 1949 roku. 

Za początek komunikacji 
autobusowej w Łodzi  
przyjmuje się datę  
11 października 1948 roku,  
kiedy to uruchomiono 
pierwszą linię A w relacji 
Plac Niepodległości – 
Józefów  
(ul. Rzgowska). Na zdjęciu 
pozuje motorniczy Wacław 
Malinowski.

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź
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Uroczysta inauguracja  
wagonów typu 2N1, 
zajezdnia przy  
ul. Tramwajowej,  
21 lipca 1950 roku. 

Tramwaje tego typu 
(„N”, czyli normalny, 
standardowy) były 
pierwszą polską 
powojenną konstrukcją, 
zostały zbudowane 
w Stoczni Gdańskiej, 
a oprzyrządowanie zostało 
wyprodukowane w fabryce 
w Żychlinie i zamontowane 
już w Łodzi.

Fotografia  
12 uczestniczek 
pierwszego kursu 
na motorniczego 
dla kobiet, początek 
kwietnia 1950 roku. 

Panie zadebiutowały w dniu 
6 kwietnia 1950 roku, kiedy 
to obsługiwały 10 pociągów 
(brygad). Kobiety w służbie 
ruchu pojawiły się w 1942 r. 
 jako konduktorki, co było 
swoistą rewolucją w Łodzi, 
bowiem dotychczas „na 
tramwajach” pracowali 
jedynie mężczyźni.

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź
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Zdjęcie pracowników 
zajezdni Kraszewskiego 
wykonane z okazji  
20. rocznicy  
jej uruchomienia,  
1981 rok. 

Pierwszą zajezdnią  
autobusową z prawdziwego 
zdarzenia był obiekt przy  
ul. Kraszewskiego 7/9, 
oddany do użytku w dniu 21 
stycznia 1961 r. Kolejnymi 
zajezdniami autobusowymi 
były: Helenówek (otwarcie 
1968 r.; adaptacja dawnej 
remizy tramwajowej), 
Limanowskiego oraz Nowe 
Sady (dwa nowe obiekty 
uruchomione odpowiednio 
w 1971 i 1976 roku).

Wagon typu 102NaW, 
ul. Letnia  
(dziś al. Włókniarzy),  
ok. 1974 roku. 

Początek lat 70. XX wieku, 
przyniósł koncepcję tzw. 
tramwaju szybkiego, czyli 
nową jakość w komunikacji 
miejskiej: szybkie i pojemne 
wozy kursujące na 
wydzielonych torowiskach 
z przystankami co 600-700 
metrów. Widoczny na zdjęciu 
typ 102NaW (produkowany 
od 1972 r., było ich 20 
szt.) oraz jego następca – 
803N (od 1973 r., 141 szt.) 
stały się wizytówką tego 
przeobrażenia.

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź
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Makieta zajezdni 
tramwajowej  
przy ul. Telefonicznej,  
ok. 1986 roku. 

Nowoczesną zajezdnię 
otwarto 15 marca 1986 roku.  
Na 10 hektarach wzniesiono: 
budynek podstacji, halę 
przeglądów, budynek 
myjni, halę napraw 
i budynek warsztatowo-
socjalny. Po raz pierwszy 
nie było konieczności 
adaptacji przedwojennych 
budynków dla potrzeb 
nowoczesnej floty 
tramwajowej. Telefoniczna 
była najmłodszą zajezdnią 
tramwajową w Polsce, aż do 
otwarcia nowego obiektu 
tego typu na poznańskim 
Franowie w 2014 roku.

Pierwszy wóz typu 
805N, ul. Nowotki przy 
krańcówce Przemyska, 
1977 r. 

Pierwsze dwa wozy – 
oznaczone początkowo 
przez producenta jako 
105NW – przybyły do Łodzi 
na początku 1977 roku, 
otrzymały numery 460 i 459. 
Następne wozy przybyły 
wiosną 1978 roku i były 
oznakowane już jako 805N. 
Można było łączyć je w dwu- 
lub trzywagonowe składy, co 
dawało dużą elastyczność 
w kształtowaniu obsługi 
komunikacyjnej miasta.

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź

fot. ze zbiorów Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-Łódź
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Niskopodłogowe 
autobusy Mercedes-
Benz O405N,  
czerwiec 1998 roku. 

Wprowadzone do 
eksploatacji w 1994 roku 
„czterystapiątki” spotkały 
się z entuzjastycznym 
przyjęciem ze strony 
pasażerów i zapoczątkowały 
epokę autobusów 
niskopodłogowych w Łodzi. 
Niskopodłogowce stopniowo 
zastępowały tabor starszego 
typu z wysoką podłogą 
i zmieniły wizerunek 
komunikacji autobusowej.

Wozy GT6, GT8N 
oraz 803N 
(zmodernizowany),  
zaj. Helenówek,  
2009 rok. 

Dla potrzeb obsługi linii 
podmiejskich stworzono 
osobne spółki: w 1993 roku 
Międzygminną Komunikację 
Tramwajową z siedzibą 
na Helenówku (wówczas 
linie 41, 45, 46 i nocna 101) 
i Tramwaje Podmiejskie na 
Brusie (linia 43 i 43bis). 
Znakiem rozpoznawczym 
MKT były modernizacje 
przegubowych 803N 
i sprowadzanie używanych 
wozów z Niemiec i Austrii.

fot. Bartosz Stępień

fot. Marek Krymarys
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Niskopodłogowy 
tramwaj Cityrunner,  
2002 rok. 

Wprowadzenie do 
eksploatacji w 2002 roku 
15 sztuk wozów tego typu 
było w Łodzi prawdziwą 
rewolucją, bowiem 
Cityrunner był pierwszym 
w Łodzi i w Polsce wagonem 
ze stuprocentowym udziałem 
niskiej podłogi.  
Pierwsze 2 sztuki przyjechały 
z Austrii w całości, następne 
13 sztuk montowano 
z dostarczonych przez 
Bombardiera części 
w Zakładzie Remontu Taboru 
przy ul. Tramwajowej. 

Busy Volkswagen 
Transporter 
przystosowane 
do przewozu osób 
niepełnosprawnych,  
2002 rok. 

Z dniem 1 kwietnia 1994 
roku w ramach struktury 
MPK-Łódź powołano do 
życia Zakład Przewozu Osób 
Niepełnosprawnych, który  
na początku dysponował  
11 wozami tego typu.  
Dziś ZPON posiada 20 Fiatów 
Ducato, dzięki którym 
zapewnia transport osób 
niepełnosprawnych na 
terenie Łodzi w godz. 6-22.

fot. Marek Krymarys

fot. Marek Krymarys
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Pesa 122NaL,  
przystanek 
przesiadkowy 
Piotrkowska – 
Centrum,  
grudzień 2015 roku. 

Uroczyste otwarcie 
Trasy W-Z po gruntownej 
przebudowie odbyło się  
30 października 2015 roku.  
Dla obsługi linii 10, biegnącej  
w tej relacji, zakupiono 
22 sztuki nowoczesnych 
tramwajów Pesa 122NaL. 
W sercu miasta oddano 
natomiast do użytku punkt 
przesiadkowy, nazywany 
przez mieszkańców Łodzi 
„przesiadkowem” lub 
„stajnią jednorożców” 
(z racji dachu utrzymanego 
w tęczowej kolorystyce).

Pesa 122N,  
al. Kościuszki,  
2008 rok. 

Przebudowa trasy 
z Helenówka do Chocianowic 
w ramach  Łódzkiego 
Tramwaju Regionalnego 
trwała rok, a tramwaje 
pojawiły się na nowej trasie 
w dniu 1 lipca 2008 r. 
Chociaż projekt miał ambicję 
sięgać do Zgierza i Pabianic, 
to jednak remont kapitalny 
linii tramwajowej objął 
tylko jej łódzki odcinek. 
Na linii 11, przebiegającej 
trasą ŁTR-u, pojawiło się 10 
nowych, niskopodłogowych 
tramwajów typu Pesa 122N, 
wyposażonych w klimatyzację.

fot. Bartosz Stępień

fot. Bartosz Stępień
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1 stycznia 2018
25-lecie działalności  

MPK-Łódź Sp. z o.o.

3 maja 2018
5-lecie funkcjonowania  

Zajezdni Brus  
w roli muzeum

3 sierpnia 2018
15-lecie uruchomienia  

Tramwajowej Linii  
Turystycznej w Łodzi

11 października 2018
70. rocznica uruchomienia 
pierwszej linii autobusowej  

w Łodzi

23 grudnia 2018
120-lecie uruchomienia 

komunikacji tramwajowej  
(i zarazem miejskiej)  

w Łodzi.

www.mpk.lodz.pl/120lat
www.mpk.lodz.pl
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